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Powigzania historyczno-kulturowe z uwzglednieniem wigzi kulturowych mieszkancow Tczewa

z przytaczanym obszarem

Uwagi metodologiczne

Analiza powigzan historyczno-kulturowych zostata dokonana poprzez pozyskanie i
weryfikacje materialow zrodlowych odnoszacych si¢ do relacji Tczewa z miejscowosciami
stanowigcymi w procesie historycznym dawne folwarki badz cz¢séci wigkszych miejscowosci:
Batdowo, Czarlin, Dabrowka Tczewska, Knybawa, Rokitki, Szpegawa, Sliwiny, Tczewskie
Laki, Zajaczkowo (Dworzec)!. Nie sa to jednoczeénie miejscowoséci, ktorych granice
wspotczesne pokrywaja si¢ dawnymi granicami, gdyz do 1945 r. uklad granic
administracyjnych zaréwno Tczewa, jak 1 miejscowosci oraz obrgbow geodezyjnych w
najblizszej okolicy uksztattowat si¢ w procesie historycznym w odmiennych niz obecnie
uwarunkowaniach. Zrezygnowano tym samym z przeprowadzenia klasycznego opisu
historycznego miasta 1 miejscowos$ci stanowigcych przedmiot wiaczenia w granice Tczewa,
gdyz opis ten nie w pelni odzwierciedlitby wzajemne powigzania wystepujace w przesztosci.
Dzieje miasta i jego najblizszej okolicy zostaly odtworzone w odrgbnych publikacjach
historycznych (naukowych i popularno-naukowych), jednakze nie traktuja one o interesujagcym
nas zagadnieniu w sposOb wyczerpujacy lecz sg wylacznie narracjg historyczng procesow
politycznych, spotecznych i gospodarczych. Stad tez przeanalizowano zrodta historyczne
przechowywane w archiwach panstwowych (w Polsce i Niemczech), zawierajace informacje
zwiazane z politycznymi i spoleczno-gospodarczymi relacjami pomi¢dzy miejscowosciami, za$
ogolny kontekst historyczny petni w niniejszym opracowaniu jedynie tlo historyczne. Materiaty

wyjsciowe sporzadzone zostaly w jezyku niemieckim (do 1919/1920 r. i nastgpnie w latach

"Uzyte wspdlczesne nazwy w niniejszym opracowaniu wedhug: https://dane.gov.pl/pl/dataset/780,panstwowy-
rejestr-nazw-geograficznych-prng/resource/30102/table (dostep z 27.11.2025 r.).



1939-1945, druk — gotyk, rekopis — neogotyk, maszynopis) oraz polskim (od 1918/1919 r. do
1939 r., rekopis, maszynopis, druk), za§ w wskazanie zrodta w niniejszym opracowaniu okresla
zawarty w przypisach kod miejsca stanowiacy standard opisu archiwalnego, na ktory sktadaja
si¢ w odniesieniu do archiwéw polskich: nazwa archiwum, nazwa zespotu archiwalnego, nazwa
serii 1 podserii akt (jesli wystepuja) 1 sygnatura. W odniesieniu do archiwow niemieckich uzyto
okodowanie stanowigce klucz informacji dotyczacych: nazwy archiwum, nazwy zespotu
archiwalnego (repozytura — Repositur), nazwa serii i podserii akt (jesli wystepuja) i numer

(sygnatura).

Czes¢ I: do 1945 .

Analiza rozwoju przestrzennego Tczewa (niem. Dirschau) w okresie poznego
$redniowiecza musi bra¢ za punkt wyjscia rok 1260, kiedy to ksiagz¢ Sambor II dokonat lokacji
miasta na prawie lubeckim. Cho¢ wiek XIV przynidst stabilizacj¢ polityczng pod rzadami
Zakonu Krzyzackiego, to wiek XV (rok 1400) stanowi moment pelnego uksztaltowania si¢
dojrzatego uktadu urbanistycznego, ktory w niemal niezmienionej formie przetrwal do

poczatku XIX w.%.

Na podstawie znalezisk archeologicznych udato si¢ dowies¢, ze na potudnie od delty
Wisty ludzie zyli okoto 3000 r. p.n.e. Trwale osadnictwo w Tczewie 1 jego okolicy potwierdzajg
znaleziska z okresu przedrzymskiego epoki zelaza (okolo 500 r. p.n.e.) do wczesnego
$redniowiecza. Miejscowos$¢ zostata po raz pierwszy wspomniana w dokumentach w 1198 r.
przez ksigcia pomorskiego Grzymistawa, kiedy to przekazat on osade okreslang woéwczas jako
»Irsow” (Dersow) wraz z innymi dobrami zakonowi joannitoéw jako lenno. Nastepnie, w celu
zabezpieczenia szlakow handlowych przebiegajacych przez miejscowos¢, ksigze gdanski
Sambor I wybudowal tu zamek, a dzigki tym korzystnym warunkom osada zaczeta zyskiwaé
na znaczeniu gospodarczym i strategicznym?®. W 1256 r. powstata tu osada niemieckich kupcow
z Johannesem von Wittenborgiem jako sottysem. Pomyslny rozwdj osady sklonit ksigcia
Sambora II do przeniesienia swojej rezydencji z Lubiszewa do Tczewa w 1252 r. Jeszcze zanim

miejscowo$¢ wyksztalcita wtasciwe 1 typowe w dobie sredniowiecza struktury miejskie, ksigze

2K. Ickiewicz, Tczew: od $redniowiecza do wspdtczesnosei, Tezew 2011, s. 14-18.
3 E. Rozenkranz, Rozwoj osrodkéw miejskich Lubiszewo — Tczew — Gorzedziej, Gdansk 1960, s. 19-32.



nadat jej prawo do utworzenia rady miejskiej. Tczew jest zatem przez to uwazany za pierwszg
miejscowo$¢ na ziemiach polskich, ktora posiadata samorzad gminny, nie majac jeszcze praw
miejskich — wczesniej niz Wroclaw, Krakow czy Poznan. Nalezy jednak zaznaczyé¢, ze
Pomorze Gdanskie zrzucito polskie zwierzchnictwo lenne juz w 1227 r. i odtad czasu
funkcjonowato jako w pelni samodzielne panstwo. W 1258 r. jako rajcy wymieniani byli
Alardus z Lubeki i Heinrich Scilder. Dopiero w 1260 r. Sambor II nadal Tczewowi prawo
miejskie lubeckie. W 1289 r. ksiagz¢ pomorski sprowadzit do miasta zakon dominikanéw, ktory

wybudowat tam klasztor (rozwigzany w 1818 r.) oraz kosciot*.

W 1309 r. Tczew zostat zdobyty po trzymiesigcznym oblezeniu przez Heinricha von
Plotzke, mistrza zakonu krzyzackiego. Od 1334 r. Pomorze Gdanskie stawato si¢ juz czg$cia
panstwa zakonnego w Prusach. Zakon krzyzacki wypedzit mieszkancow 1 miasto pozostawato
niezamieszkane do 1364 roku. Gdy zakonowi udalo si¢ zasiedli¢ miasto niemieckimi
imigrantami, nadal mu on na nowo prawa miejskie (chetminskie), co w rzeczywistosci
wymusito przyjecie odmiennego niz stosowanego dotad porzadku prawnego. Miejscowos¢
nosita wowczas nazwe Zursau. Kiedy zakon rycerski zostal pokonany przez Polakow w 1410
r., Tczew na krétko przeszedt pod polskie panowanie, lecz na mocy pierwszego pokoju
torunskiego z 1411 r. Pomorze Gdanskie ponownie przyznano Krzyzakom, przez co
miejscowos¢ pozostata pod wptywem niemieckim. Podczas napadu husytow w 1434 r. doszto
do wielkiego pozaru miasta. W 1440 r. Tczew przystagpit do Zwigzku Miast Pruskich —
konfederacji niemieckich miast bronigcych si¢ przed zakonem krzyzackim. Konflikty migdzy
Zwigzkiem a Zakonem doprowadzily ostatecznie w 1454 r. do wojny trzynastoletniej, ktora
zakonczyta si¢ 19 pazdziernika 1466 r. tzw. drugim pokojem torunskim, po klgsce Zakonu. W
trakcie dzialan wojennych zamek tczewski zostat zniszczony. Na mocy traktatu pokojowego
Pomorze Gdanskie w zachodnich Prusach, jako Prusy Krélewskie stato si¢ czesciag

Rzeczypospolite;.

W Prusach Krolewskich Tczew (Dersau®) stat sie w 1468 r. siedziba powiatu. Rozwinat
si¢ w wazne centrum handlowe 1 rzemies$lnicze, czerpigc zyski przede wszystkim z handlu
zbozem. W procesie stopniowego upadku Rzeczypospolitej, zotnierze tymczasowo panujacego

Wegra Stefana Batorego spowodowali w 1577 r. niszczycielski pozar miasta, ktorego ofiarg

4 E. KloB, Quellen und Darstellungen zur Geschichte Westpreufens, Bd. 14. Das Grundbuch der Stadt Dirschau,
Danzig 1929, s. VIII-IX.

5 H. Bugalska, Toponimia bytych powiatow gdafiskiego i tczewskiego. Pomorskie monografie toponomastyczne
nr 6, Wroctaw-Warszawa-Krakow-Gdansk-Lodz 1985, s. 103-104.



padty wszystkie budynki z wyjatkiem kosciotéw. Takze podczas konfliktu ze Szwecja oraz
wojen potnocnych w XVII 1 XVIII wieku miasto ucierpiato z powodu przemarszow wojsk. W
1626 r. Tczew zostal zajety przez wojska szwedzkiego krola Gustawa Adolfa II, ktory na kilka
lat rozbil pod miastem swojg kwatere gidwng. Podczas tzw. potopu szwedzkiego wojska polskie
doznaty cig¢zkiej porazki w bitwie z wojskami brandenbursko-szwedzkimi pod dowddztwem
ksigcia Adolfa Jana z Palatynatu-Zweibriicken-Kleeburg w poblizu Tczewa w dniu 2 wrze$nia
1657 r. W konsekwencji pierwszego rozbioru Rzeczypospolitej (formalnie od 13 wrze$nia 1772

r.), Tczew przypadt Krélestwu Pruskiemu.

Podczas kampanii Napoleona w Prusach armia francuska, wraz ze sprzymierzonymi
legionami polskimi, stang¢la pod Tczewem 17 stycznia 1807 r. Przy aktywnym wsparciu
polskich mieszkancoéw, miasto zostato zdobyte 23 lutego w bitwie pod Tczewem przez
polskiego dowodce Jana Henryka Dabrowskiego. Francuzi wzniesli przed miastem szance i
dwanascie bastiondw. Po klesce Napoleona i na mocy postanowien Kongresu Wiedenskiego z
1815 r., niemieckie panowanie zostalo ponownie ugruntowane w odniesieniu zaréwno do
Pomorza Gdanskiego (Nadwislanskiego), jak 1 Zachodniego. W Tczewie rozebrano znaczng
czes¢ fortyfikacji, usunig¢to réwniez ruiny starego zamku. Wraz z reformg administracyjng
panstwa pruskiego z 1815 r. miasto weszlo pierwotnie w sktad powiatu wiejskiego Starogard
(Kreis PreuBlisch Stargard), w rejencji gdanskiej (Regierungsbezirk Danzig) i prowincji

zachodniopruskiej (Provinz Westpreufen).

Z dniem 1 pazdziernika 1887 r. z powiatu wiejskiego Starogard wylaczono czesé
obszaru, ktéry wlaczono do nowo utworzonego powiatu wiejskiego, ktorego Tczew stat si¢
siedzibg wladz powiatowych (Kreis Dirschau). W tym czasie miasto, dzigki budowie nowych
drog, a przede wszystkim linii kolejowych, rozwingto si¢ w wazny osrodek przemystowy i
komunikacyjny®. W 1857 r. w Tczewie oddano do uzytku most na Wisle o dlugosci okoto 800
metrow, ktory w czasie oddania do uzytku byt wowczas najdluzszym mostem w Europie
Ponocnej. Zniwelowano tym samym problemy wynikajgce z ograniczonej dostepnosci
terenéw na wschod od miasta i na linii Wisty. W 1888 1., w odlegtosci zaledwie 30 metrow,

zbudowano drugi most przeznaczony dla ruchu kolejowego’.

6 7. Taylor, Rozw6j i regres sieci kolejowej w Polsce. Monografie, t. 7, Warszawa 2007, s. 26.
"R 4701/38731; T. Lijewski, Rozw0j sieci kolejowej Polski. Dokumentacja geologiczna. Zesz. 5, Warszawa 1959,
s. 24; K. Ickiewicz, Druga wojna $wiatowa wybuchta w Tczewie. Szkice historyczne, Pelplin 2016, s. 42-43.



Rozwdj przemystu w Prusach i w Niemczech byt odczuwalny takze w Tczewie. Pod
koniec XIX w. dzialaly w mie$cie duze warsztaty kolejowe, dwie cukrownie, fabryka maszyn
rolniczych oraz liczne mityny i cegielnie. Miasto weszlo wiec na droge przyspieszonej
industrializacji, wzorem innych miast tej rangi na Pomorzu Nadwislanskim®. Na poczatku XX
w. w Tczewie istnialy gminy: ewangelicka i katolicka ze swoimi $wigtyniami, gmina zydowska
z wlasng synagoga, ponadto szkola realna, progimnazjum, port rzeczny, w tym zimowy. Miasto
bylo réwniez siedziba Sadu Obwodowego (Amtsgericht). Do 1919 r. Tczew byt nadal siedziba
powiatu wiejskiego w rejencji gdanskiej i w prowincji Prusy Zachodnie w Cesarstwie
Niemieckim. Po I wojnie §wiatowej, na mocy postanowien traktatu wersalskiego z 1919 r.
zwigzanych z utworzeniem panstwa polskiego, Niemcy przekazaty Polsce m.in. zachodnig

cze$¢ Prus Zachodnich, w tym Tczew i ziemig tczewska.

Miasto do poczatku XIX w. bylo klasycznym przyktadem miasta nadwislanskiego,
posadowionego na krawedzi wysokiego tarasu, co wymusito w procesie historycznym jego
obronny charakter. Uktad urbanistyczny Tczewa opieral si¢ na regularnej siatce ulic,
wybiegajacych z narozy prostokatnego rynku. Granice miasta wyznaczat zamknigty obwod
muréw obronnych, wzmocnionych systemem baszt oraz bram: Gdanskiej (pdinocnej),
Mtynskiej (zachodniej) oraz Wodnej (wschodniej, prowadzacej ku Wisle). Taki podziat
przestrzeni miejskiej spowodowal, Zze wszelka aktywno$¢ budowlana miata charakter
intensywny — zabudowa byta zwarta i ciasna, poczatkowo szkieletowa, z czasem zastepowana
murowang, a jedyng drogg rozwoju terytorialnego byta ekspansja na przedmiescia (i to
poczatkowo w odniesieniu do zabudowy o charakterze przemystowo-sktadowym), ktora jednak
do okoto 1800 r. byta systematycznie hamowana przez wzgledy militarne, jak i zniszczenia

wojenne’.

Kluczowym czynnikiem ksztattujacym struktur¢ funkcjonalno-przestrzenng Tczewa
byta rzeka Wista. Miasto nie tylko ukierunkowane bylo w swoim rozwoju na funkcjonalne
scalenie z Wista, ale byto ekonomicznie od tej rzeki uzaleznione. Rozwoj Tczewa koncentrowat
si¢ zatem wzdluz krawedzi skarpy wislanej, gdzie ulokowane byly najwazniejsze obiekty o
charakterze administracyjnym, w tym administracji portowo-skarbowej. Port rzeczny wraz z
komorg celng stanowil w Tczewie strategiczny punkt na mapie handlowej Pomorza

Nadwislanskiego. Z perspektywy urbanistycznej, nabrzeze wislane bylo najbardziej

8 T. Krzeminski, Codzienno$¢ mniejszych miast Pomorza Nadwislanskiego konca XIX i pierwszych dziesigcioleci
XX wieku, Warszawa 2017, s. 11, 47.
° H. Domanska, Tczew. Sredniowieczne miasto nadwislanskie, Warszawa 1985, s. 42-45.



dynamiczng strefa miasta, gdzie krzyzowaly si¢ interesy lokalnego rzemiosta z handlem
dalekosi¢znym (sptaw zboza, drewna, towaréw lesnych). Specyfika tczewskiego portu polegata
na jego roli jako punktu przetadunkowego i kontrolnego — cto wislane pobierane w Tczewie
byto jednym z filar6w dochodow najpierw skarbu zakonnego, a po 1466 r. krolewskiego Skarbu
Pafistwa w ramach Prus Krolewskich!®. Zalezno$¢ ta miata jednak swoje wady: kazda zmiana
koryta rzeki lub powddz bezposrednio zagrazata stabilnosci dolnego tarasu miasta, co
wymuszalo na magistracie prowadzenie ciaglych, kosztownych prac hydrotechnicznych,
ktorych powodzenie uzaleznione bylo od kondycji finanséw miasta 1 podmiotow z nim

kooperujacych.

Rozw¢j Tczewa nie ograniczat si¢ wylacznie do obszaru zawartego w murach.
Podstawa bytu materialnego mieszczan bylo rozlegle patrymonium ziemskie, ktorego
najwazniejszym elementem byly Tczewskie Laki (Dirschauer Wiesen). Nadane miastu w akcie
lokacyjnym z 1260 r., stanowity integralng cz¢$¢ organizmu miejskiego potozong poza jego
fizycznymi granicami, na prawach wlasno$ci gminy miejskiej. Obszar ten, rozciagajacy si¢ na
wschdd 1 poludniowy wschod od skarpy, pehnit funkcje bezposredniego zaplecza rolniczego, a
przede wszystkim pasterskiego. Ze wzgledu na specyficzne potozenie na terenie zalewowym,
Tczewskie Laki byly przeznaczone do ekstensywnej i agresywnej gospodarki takowej. To tutaj
wypasano miejskie stada bydla i koni, co znajdowato odzwierciedlenie w topografii
przedmiescia (liczne wygony 1 drogi przepgdowe). W ujeciu empirycznym Tczewskie taki
nalezy postrzega¢ jako specyficzny typ krajobrazu kulturowego — przestrzen o niskiej
intensywnosci zabudowy, ale o wysokim stopniu zorganizowania technicznego, z wlasnym
systemem grobli i rowdéw melioracyjnych, zarzagdzanym przez miasto-wiasciciela'!. Nalezy
wiec stwierdzié, ze ta 1 pozostale podmiejskie miejscowosci wokot Tcezewa nie stanowily w
dzisiejszym rozumieniu darowizny na rzecz miasta, lecz integralng miasta zaréwno pod
wzgledem przestrzennym, jak i prawnym. Odnosi si¢ to szczegélnie do funkcjonujacych

jeszcze przed 1939 r. majatkow Gorki, Piotrowo i Tczewskie Pole!2.

Wokot tczewskiego osrodka miejskiego funkcjonowaly miejscowosci, ktore — choc
formalnie czg¢sto odrgbne jurysdykcyjnie (jako dobra rycerskie lub koscielne) — pozostawaty w
$cistym zwigzku z Tczewem i jego zapleczem handlowo-ustugowym. Rokitki i Szpegawa byty

w XV, XVI, XVII 1 XVIII w. osadami folwarcznymi o wzglednej stabilno$ci ekonomicznej i

10 J. Landowski, Dzieje Tczewa w zarysie, Tczew 1999, s. 22.
1" Atlas historyczny miast polskich. Tczew, pod red. R. Czaji, Toruf 2015, s. 8.
12 E. Radzunski, Zarys dziejow miasta Tczewa, Tczew 1927, s. 14-15.



powigzanej z mikroregionem tczewskim. Morfologia tych miejscowosci byta typowa dla
osadnictwa pomorskiego tego czasu — dominowat tu uktad oparty na centrum majatku, przy
ktérym skupialy si¢ zagrody chlopskie. Rolg majatkéw podmiejskich byta produkcja nadwyzek
zywnos$ciowych (przede wszystkim zboza 1 nabiatu) przeznaczonych na rynek tczewski oraz
dostarczanie surowca dla tczewskich cechow (skory, wetna). Rokitki, potozone nad strugg
mitynska, stosunkowo wczes$nie zyskaly znaczenie jako osrodek mitynarski, co uczynito je
technologicznym przedtuzeniem gospodarki miejskiej. Zajaczkowo natomiast zaczgto
zarysowywac swoja specyficzng role w odniesieniu do szlakéw komunikacyjnych. Potozone
na potnoc od Tczewa i przy trakcie do Gdanska, stato si¢ waznym punktem przystankowym dla
kupcow. W przeciwienstwie do typowo rolniczej Szpegawy, Zajaczkowo szybciej reagowato
na impulsy plynace z traktow handlowych, co objawiato si¢ m.in. obecno$cia karczem i
punktéw ushugowych dla podroznych!3. Batdowo, Czarlin i Knybawa zamykaly potudniowy
obszar bezposredniego zaplecza gospodarczego miasta. Knybawa, z uwagi na bezposrednie
sasiedztwo Wisty, petnila rol¢ strazniczg i rybacka, natomiast Batdowo i Czarlin, zlokalizowane
na styku traktow potudniowych, stanowily pierwsza lini¢ kontaktu Tczewa z zapleczem
ladowym (z Kociewiem), petnigc funkcje dystrybucyjne dla towaréw naptywajacych z glebi
ladu.

Do poczatku XVIII w. Tczew wraz z otaczajagcymi go wsiami tworzyt spojny, cho¢
zroznicowany system osadniczy i niemalze jednolity osrodek gospodarczy. Miasto petnito
zatem rol¢ centrum ekonomicznego, podczas gdy Tczewskie taki, Rokitki czy Szpegawa
dostarczaly niezbgdnych do Zycia zasobow 1 zywnosci. Lokalny uktad przestrzenny,
zdominowany przez pionowg sylwete kosciota i muréw, ulegt nienaruszeniu do czasu wielkich
reform pruskich (po 1807 r.) i rewolucji kolejowej XIX w., ktora definitywnie przetamata
sredniowieczne ramy urbanistyczne miasta i jego okolicy, a takze caloSciowo zmienita strukture

przestrzenng miasta i jego otoczenia'?,

Na poczatku XIX w. Tczew pozostawatl miastem zamknietym w $redniowiecznych
murach obronnych, ktorych stan techniczny ulegt znacznemu pogorszeniu w wyniku licznych
konfliktow nowozytnych, ale i ze wzglgdu na typowa, budowlang eksploatacje. Okres wojen
napoleonskich przyniost miastu nie tylko zniszczenia, ale i rowniez potwierdzil status miasta
jako osrodka obronnego. W 1807 r. podczas obl¢zenia przez wojska francusko-polskie (przez

legiony gen. Jana Henryka Dabrowskiego), miasto stato si¢ areng walk, co doprowadzito do

13 P. Panske, Handbuch der historischen Stitten. Ost- und WestpreuBen, hasto: Dirschau, Stuttgart 1981, s. 38-40.
14 M. Gumowski, Pieczecie i herby miast pomorskich, Gdansk 1960, s. 112.



dewastacji gospodarczych w swojej funkcji przedmies¢ Tczewa oraz uszkodzenia bram
miejskich!>. W tym tez czasie miejscowosci Rokitki czy Szpegawa funkcjonowaty jako
zaplecze logistyczne stacjonujacych wojsk, co skutkowato wyczerpaniem zasobow naturalnych
1 zahamowaniem jakichkolwiek inwestycji gospodarczych. Tczewskie taki, strategiczne ze
wzgledu na kontrolg przepraw wislanych, staty si¢ terenem budowy tymczasowych szancow,

co na krotko zmienito ich rolniczy charakter na militarny.

Zasadniczym momentem w rozwoju przestrzennego bylo wprowadzenie pruskiej
ordynacji miejskiej z 1808 r. (Stddteordnung). Reforma ta, bedaca czescig szerszego pakietu
przeksztalcen panstwa pruskiego, nadata Tczewowi samorzadno$¢, co pozwolito na bardziej
autonomiczne zarzadzanie gruntami miejskimi'®. Ordynacja miejska z listopada 1808 r.
przewidziata wprowadzenie rady miejskiej 1 magistratu. Czlonkostwo w radzie miejskiej
wynikato z posiadania prawa (obywatelstwa) miejskiego oraz odpowiedniego majatku. Na
czele magistratu stat burmistrz (Biirgermeister). Upanstwowieniu ulegly réwniez sady miejskie,
posiadajace dotad daleko idaca autonomie!’. Pierwsze wybory do rad miejskich w Prusach, a

wiec i w Tezewie, przewidziano na 1809 r.!8,

Nie bez znaczenia dla charakteru przemian politycznych i gospodarczych w Tczewie
miaty zainicjowane przez Heinricha Friedricha Karla vom und zum Steina (1757-1831) oraz
Karla Augusa von Hardenberga (1750-1822) reformy agrarne, urzgdow panstwowych w
Prusach i reformy ustroju miejskiego'®. Przygotowania do utworzenia rejencji gdanskiej w
ramach reformy administracji panstwowej rozpoczely si¢ w 1814 r. W prowincji

zachodniopruskiej®® rejencja gdanska rozpoczela funkcjonowanie w 1816 r. w oparciu o

15 K. Ickiewicz, Tczew w okresie wojen napoleonskich, ,,Kociewski Magazyn Regionalny” 2007, nr 2, s. 12-15.
16 J. Landowski, Administracja Tczewa w XIX wieku. Od magistratu do samorzadu, Tczew 2005, s. 34.

17P. Gut, Organizacja sadownictwa w pruskiej prowincji Pomorze w latach 1806/1808-1848/1849, Szczecin 2002,
s. 40-56, 75-83.

18 J. Lindmajer, Ksztaltowanie si¢ terytorium i ustroju powiatu stawienskiego na tle powiatow sasiednich w latach
1815-1914, [w:] Pamigci historyka polskich Kresow Tadeusza Gasztolda, pod red. J. Lindmajera, Stupsk 2003, s.
44-48.

1% K. Inachin, Nationalstaat und regionale Selbstbehauptung. Die preuBische Provinz Pommern 1815-1945,
Bremen 2005, s. 46-47; A. Galos, Historia Niemiec w latach 1789-1945, [w:] W. Czaplinski, A. Galos, W. Korta,
Historia Niemiec, Wroctaw 2010, s. 392-393.

20 Na czele prowincji stat nadprezydent (Oberprisident [von Pommern]), ktory stat si¢ lacznikiem w zadaniach
administracji panstwowej a landtagiem prowincji. Reprezentowat ponadto monarche, wykonujac jego zadania, a
takze stal na czele prowincjonalnych instytucji funkcjonujacych w prowincji. Kompetencje nadprezydentow
prowincji zostaly wymienione w instrukcji z 23 pazdziernika 1817 r. Ustawy z 1880 i 1883 r. rozdzielity dublujace
si¢ kompetencje nadprezydenta prowincji i prezydenta rejencji. W ramach reformy administracyjnej w zakresie
zmian kompetencji nadprezydenta prowincji scedowano na nadprezydenta prowincji state przedstawicielstwo
rzadu w prowincji. Od 1933 r. urzad ten funkcjonowal w potaczeniu ze stanowiskiem gauleitera; S. Salmonowicz,
Podziaty terytorialne i ustroj polityczny ziem pomorskich w latach 1815-1850, [w:] Historia Pomorza, t. IIT (1815-
1850), pod red. G. Labudy, Poznan 1993, s. 77-78.



skomplikowang (zastang) struktur¢ podziatu administracyjnego szczebla podstawowego, jak i
w oparciu o istniejagca w Gdansku kamere wojenno-skarbowa (Kriegs- und Doménenkammer).
Do rejencji wiaczono pierwotnie powiaty: Wolne Miasto Gdansk, elblaski, gdanski wiejski,
kartuski, kos$cierski, malborski, starogardzki 1 wejherowski (powiatu tczewskiego nie
utworzono). Zasieg dziatania gdanskiej kamery wojenno-skarbowej pokryt si¢ z granicami
pbézniejszej rejencji gdanskiej, podobnie jak sgsiedniej kamery w Kwidzynie z rejencja w
Kwidzynie?!. Struktura ta odzwierciedlala tutejsze stosunki wiasnosciowe, jak i miejscowe
tradycje gospodarcze i historyczne. Centralizacja administracji prowincji zachodniopruskiej, w
tym rejencji gdanskiej postepowata jeszcze do okoto 1850 r., wnoszac ujednolicenie w
dziatalnosci przedstawicieli administracji terenowej w powiatach. Nadmieni¢ rowniez nalezy,
ze procesom ujednolicania dzialalnos$ci pruskiej administracji panstwowej nie sprzyjaty
ogolnopanstwowe koncepcje rozwoju mysli politycznej Prus, a przez to odsunig¢ta zostata na
dalszy plan konieczno$¢ wyznaczenia zakresu i kierunku dziatalno$ci administracji
panstwowej, szczegdlnie w zakresie relacji pomigdzy wlasno$cig prywatng a administracja
samorzadowa i panstwowa, jakze silnie reprezentowang na ziemi tczewskiej*2. Nie bez wptywu
na znaczenie Tczewa miaty istotne przemiany w administracji prowincjonalnej na szczeblu
prowincjonalnym w stopniu, w jakim nie notowano w odniesieniu do sgsiednich prowincji:
pomorskiej 1 poznanskiej (szczeg6lnie w latach 1824-1878, polegajace przede wszystkim na

zkaczeniu i rozlgczeniu administracji prowincjonalnej Prus Wschodnich i Prus Zachodnich).

Pomigdzy 1816 a 1914 r. nastapit proces zwigkszenia dostepnosci w uczestnictwie w
zyciu politycznym prowincji zachodniopruskiej miejscowych przedstawicieli stanow, jak i
przedstawicieli wladz miejskich m.in. Tczewa. Nalezy jednocze$nie zaznaczy¢, ze rejencja
gdanska nie stanowila samodzielnego, administracyjnego okregu w odniesieniu do wielu
instytucji administracji specjalnej, podlegajac w tym zakresie przede wszystkim instytucjom
szczebla prowincjonalnego (poczta, kolej, gospodarka morska, ubezpieczenia zdrowotne,
przeciwpozarowe itp.)?*. Funkcjonowanie w nowoczesnych ramach ustawodawstwa pruskiego
oparte byto na edykcie o natychmiastowym zniesieniu poddanstwa chtopoéw majacych prawo
uzytkowania w ramach dziedziczenia ziemi w Prusach (9 pazdziernika 1808 r.; pozostali chtopi-
gospodarze mogli skorzysta¢ z edyktu uwlaszczeniowego po wprowadzeniu edyktu

regulacyjnego 14 wrzesnia 1811 r.). Nowe ustawodawstwo miato wigc szczegdlne znaczenie w

2l A. Groth, Mate miasta pomorskie w latach 1772-1806, Stupsk 2009, s. 11.

22 Szerzej na ten temat w: S. Salmonowicz, Podzialy terytorialne..., s. 62-66, 83-87.

2 Die Annahme- , Priifungs- , Anstellungs- und Besoldungs-Verhiltnisse der Gemeindebeamten in den GroB- und
Mittelstddten, sowie in groBen Landgemeinden Preulens, hrsg. Zentralverbande der Gemeindebeamten Preuflens
(e. V.), Cassel 1910, s. 15, 134-135, 194, 265.



prowincji zachodniopruskiej z uwagi na kluczowa rolg rolnictwa 1 hodowli regionu, jak i
poszczegdlnych jej miast’*. Nalezy zastrzec, ze procedury uwlaszczeniowe przebiegaly
nierownomiernie w odniesieniu do potrzeb spolecznych w tym zakresie, co prowadzito do
opoznien w zmianach profilu zawodowego wigkszosci ludnosci miejskiej z rolniczego na inny.
Wyréwnywanie strat wynikajacych z powolnego przestawiania si¢ z gospodarki opartej
wylacznie na rolnictwie na rzecz gospodarki, w ktorej rolnictwo odgrywato wprawdzie
kluczowa, ale nie jedyna role, skutkowato w koncu XIX w. probami uczestnictwa, obok
partnerow wschodniopruskich, tczewskich przedsigbiorstw handlowych i produkcyjnych w
programach ogodlnopruskich na rzecz przyspieszenia rozwoju gospodarczego, szczegdlnie
majac na uwadze proby niwelacji negatywnych skutkow wystapienia kryzysu rolnego po 1880
r. Junkierstwo wyznaczalo wiec gldwne kierunki dziatan politycznych i gospodarczych, co
prowadzilo do odmiennej, niz w pozostatych czeSciach Prus recepcji wydarzen

ogolnopanstwowych.

Waznym czynnikiem miastotworczym Tczewa byto umiejscowienie siedziby wiladz
powiatowych, chociaz miasto, jak juz wczesniej zaznaczono, w dobie panowania Prus nie od
razu stato si¢ siedzibg powiatu. W nastgpstwie I rozbioru Polski w 1772 r. Prusy Zachodnie
przypadly Krolestwu Prus i zostaty poczatkowo podzielone na sze§¢ duzych powiatow, wsrod
ktorych znalazt si¢ powiat tczewski. Do Krolestwa Prus nalezata m.in. péinocna cze$¢ Pomorza
Nadwislanskiego z miastami: Tczew, Wejherowo, Puck 1 Stolzenberg (dzi§ w granicach
Gdanska), a takze krolewskie urzedy domenalne w miejscowosciach: Mosty, Kartuzy,
Mirachowo, Oliwa, Puck, Sobowidz, Starzyn i Subkowy. Na mocy pruskiego rozporzadzenia o
wladzach prowincjonalnych z 30 kwietnia 1815 r. oraz przepisOw wykonawczych, obszar ten
wszedl w skfad rejencji gdanskiej w prowincji Prusy Zachodnie. Podczas kompleksowe;j
reformy administracyjnej w rejencji gdanskiej, z dniem 1 kwietnia 1818 r. utworzono nowe,
mniejsze powiaty. Terytorium dawnego powiatu tczewskiego zostalo rozdzielone pomigdzy
nowe powiaty: gdanski, kartuski, wejherowski i starogardzki; tym samym powiat tczewski
zostal w praktyce zlikwidowany. W ramach kolejnej reformy administracyjnej w rejencji
gdanskiej, z dniem 1 pazdziernika 1887 r. utworzono na nowo powiat tczewski z czesci powiatu
wiejskiego Gdansk i powiatu starogardzkiego. Siedzibg urzedu landrata stat si¢ Tczew,

stanowigc tym samym jedyne miasto w powiecie.

24 K. Kallaur, Struktura spoleczno-gospodarcza i demograficzna wsi domenialnych i miejskich w powiecie
shupskim w drugiej potowie XVIII wieku, ,,Rocznik Koszalinski” 1984-1985, nr 20, s. 75-76.



Po zakonczeniu I wojny §wiatowej 1 po jej przegranej przez Rzesze Niemiecka, moca
postanowien traktatu wersalskiego, 10 stycznia 1920 r. powiat tczewski (w czg¢$ci) musiat
zosta¢ odstapiony przez Niemcy, Polsce. Odnosito si¢ to do wigkszej czesci powiatu wraz z
miastem Tczewem; dalej zatem funkcjonowat powiat tczewski. Kilka gmin z pétnocnej czesci
dotychczasowego powiatu tczewskiego wiaczono do Wolnego Miasta Gdanska (Freie Stadt
Danzig), gdzie staly si¢ czeSciag powiatu o nazwie Gdanskie Wyzyny (Danziger Hohe). Gminy
z powiatu kwidzynskiego (w wigkszo$ci pozostajacego nadal w granicach Niemiec), ktore w
1920 r. przypadly Polsce, zostaly 1 kwietnia 1932 r. w wigkszosci wlaczone do powiatu

tczewskiego. Wczesniej, bo od 1924 r., wchodzity one w sktad powiatu gniewskiego.

Po agresji III Rzeszy na Polske¢ i pdzniejszej aneksji terytorium powiatu tczewskiego
przez Rzeszg, powiat tczewski funkcjonowal w latach 1939-1945 pod nazwa Landkreis
Dirschau (,,Powiat ziemski Tczew”) w nowo powstaltym Okregu Rzeszy Gdansk-Prusy
Zachodnie. Miasta: Tczew, podobnie jak Gniew i Pelplin, zostaly poddane obowigzujacej w
Rzeszy ordynacji gminnej z 30 stycznia 1935 r., ktora przewidywata wprowadzenie zasady
wodzostwa (Fiihrerprinzip) na szczeblu gminnym. Gminy wiejskie natomiast zostaty potaczone
w obwody (Amtsbezirke); obszary dworskie (jako samodzielne enklawy w zwartych gminach
wiejskich) przestatly istnie¢. Z dniem 2 grudnia 1940 r. (a z mocg wsteczng od 26 pazdziernika
1939 r.) wladze nazistowskie dokonaly kolejnej zmiany granic powiatu tczewskiego,
wylaczajac z jego obszaru miejscowosci: AuBBendeich (Bursztych), Johannisdorf (Janowo),
Kramersdorf (Kramrowo), Kleinfelde (P6lko Mate) i Neuliebenau (Nowe Lignowy) i wiaczajac

do powiatu kwidzynskiego (Landkreis Marienwerder).

Z punktu widzenia urbanistyki i1 przestrzennej organizacji Tczewa 1 jego najblizszej
okolicy, najwazniejszym skutkiem reform byto przejecie przez magistrat kontroli nad dawnymi
dobrami koronnymi i ko$cielnymi w obrebie i bezposrednim sgsiedztwie miasta. Miejscowosci
Czyzykowo oraz Gorki (obecnie czgsci Tczewa) zaczely by¢ postrzegane nie jako odrgbne
jednostki, lecz jako rezerwuar gruntéw pod przyszta rozbudoweg. Rozpoczat si¢ proces
powolnej parcelacji ogrodow podmiejskich, co bytlo wymusito nadchodzaca ekspansje
zabudowy miasta, bez wzgledu na jej charakter) poza obwéd dawnych muréw?’. Po 1815 ., w
obliczu ewolucji techniki wojennej, tczewskie mury obronne staty si¢, podobnie jak w
pozostatych miastach Pomorza posiadajagcych jeszcze pozostalosci po obwarowaniach,

anachronizmem hamujgcym rozwoj ekonomiczny, a gtéwnie przestrzenny. Oficjalna decyzja o

25 H. Domanska, Tczew. Przemiany urbanistyczne XIX i XX wieku, Gdansk 1994, s. 28-30.



demilitaryzacji Tczewa zapadata stopniowo, cho¢ w latach 20. XIX w. rozpoczgto rozbidrke
najbardziej zniszczonych fragmentéw murdéw oraz likwidacje fos, ktore same w sobie stanowity
barier¢ komunikacyjng. Rozbiorka bram: Gdanskiej, Mlynskiej i Wodnej miata wymiar nie
tylko techniczny, ale i — w pewnym stopniu — symboliczny. Miasto przestalo by¢ twierdza, a
stawalo sie coraz wazniejszym wezlem handlowym?®. Uwolnione tereny po szancach i fosach
(tzw. Wallanlagen) wzdluz zachodniej i poludniowej krawedzi Starego Miasta zostaly
przeznaczone pod publiczne tereny zielone oraz wykorzystane do budowy arterii
komunikacyjnych. W tym procesie np. wie§ Baldowo zyskata na znaczeniu jako punkt
orientacyjny na potudniowej osi komunikacyjnej, wzdtuz ktorej zaczgta wyrasta¢ pierwsza
zabudowa o charakterze rezydencjonalnym i rzemie$lniczym, jakze odmiennej w swojej

zabudowie od dotychczasowej, typowej zabudowy Tczewa?’.

Zasadnicze zmiany zaczely zachodzi¢ od 1845 r., kiedy to zapadly ostateczne decyzje
co do przebiegu Pruskiej Kolei Wschodniej (Preufische Ostbahn) przez m.in. Tczew. Wybor
Tczewa jako miejsca budowy przeprawy kolejowej przez Wiste wynikal z wyjatkowo
korzystnych warunkow zwigzanych z uksztattowaniem skarpy wislanej. Projekt ten, autorstwa
Carla Lentze 1 Rudolfa Schinza, wymagal jednakze radykalnych zmian w strukturze
wlasno$ciowej 1 przestrzennej w rejonie planowanej inwestycji, a mianowicie — w Zajaczkowie
— przeksztalcenia gruntow rolnych w tereny techniczno-budowlane. Rozpoczgto tam niwelacje
terenu pod wezet kolejowy, co doprowadzito do przesiedlenia i zmiang profilu zawodowego
mieszkancow z rolnictwa na prace przy budowie nasypéw i infrastruktury torowej’s. W
Knybawie, z uwagi na prowadzone prace hydrotechniczne przy regulacji Wisty (konieczne do
zabezpieczenia filarow mostu), miejscowo$¢ ta stata si¢ baza skladowa materiatow
budowlanych. Zmienit si¢ rowniez charakter gospodarczy wsi, w ktorej zaczat dominowac
przemyst budowlany (szczegélnie produkcja cegiet). Tczewskie Laki natomiast catkowicie
zatracity swoj charakter poprzez budowe¢ wysokich nasypdéw kolejowych, ktére na state
przeciety naturalny krajobraz Zutaw Tczewskich, tworzac nowa, sztuczng bariere terenowa,
izolujaca cze$é tak od koryta Wisly i wymuszajaca budowe $luz i przepustow?’. Przed 1850 r.
w Tczewie zaczeto instalacje pierwszych elementow nowoczesnej infrastruktury, a takze
utwardzano drogi poprzez brukowanie gldownych drég wiodacych do Czarlina i Szpegawy.

Rozw@j transportu kolowego i wykorzystywanie w tym celu dylizansow pocztowych jako

26 E. Radzuniski, Zarys dziejow miasta Tczewa..., s. 71.

27 (b.a.) Die Baugeschichte der Weichselbriicke bei Dirschau 1850-1857, ,,Zeitschrift fiir Bauwesen” 1858, s. 102.
28 p. Panske, Handbuch der historischen Stitten. Ost- und WestpreuBen, Stuttgart 1981, s. 39.

2 R. Czaja (red.), Atlas historyczny miast polskich. Tom I: Prusy Krolewskie i Warmia; z. 8: Tczew, Torun 2015,
s. 12-14.



regularnego $rodka transportu osobowego i towarowego, w tym korespondencji sprawit, ze
lokalne karczmy przeksztalcily sie w punkty spedycyjne®®. Budowa na miejscu wszystkich
elementow konstrukcyjnych potrzebnych do zbudowania mostu kolejowego przez Wiste
wynikata przede wszystkim z faktu, ze ruch kolejowy w tej czesci Pomorza 1 Prus byt dopiero
W stanie organizacji, totez nie istnialy mozliwosci sprowadzania z innych czg$ci Prus
jakichkolwiek gotowych juz elementéw konstrukcyjnych®'. Mozna wiec jednoznacznie
stwierdzi¢, ze w pierwszej polowie XIX w. doszto do przyspieszonej zmiany funkcji Tczewa i
jego najblizszej okolicy z rolnej na przemystowa o specjalizacji obstugi transportu kolejowego.
Taka tez funkcja Tczewa byta determinantem rozwoju i1 jego kierunku w nastepnych
dziesigcioleciach, co do dzisiaj rzutuje na charakter miasta i jego otoczenia. W tym tez czasie
nastgpito trwate potaczenie funkcjonalne miasta z otaczajaca go wsig nie tylko ze wzgledu na
istniejgce powigzania gospodarcze, ale — co uwidocznito si¢ w drugiej potowie XIX w. — przede

wszystkim terenowe poprzez istnienie i korzystanie ze wspolnej infrastruktury?2.

W odrodzonej Rzeczypospolitej, po 1918 r., a w szczegodlnosci w latach nastepnych,
rozpoczeto si¢ przyspieszenie procesu zwigkszenia integracji Tczewa z najblizsza okolicg
poprzez przejmowanie czesci gruntdw na wiasno$¢ Skarbu Panstwa. Wynikato to nie tylko z
technicznego przejecia aktywow Rzeszy Niemieckiej pozostalych na ziemiach wiaczonych do
Polski, ale i z wizji wladz panstwowych polegajacej na wzmocnieniu Tczewa jako o$rodka
portowo-sktadowego na Wisle, zanim decyzja i budowa Gdyni (od 1926 r.) nie doprowadzita
do daleko idacej rewizji dotychczasowych zatozen. W §lad za tym prowadzone byty rowniez
dzialania majace na celu dokonanie przewtaszczen gruntéw, zarowno w miescie, jak i w jego

otoczeniu (Rokitki, Szpegawa, Tczewskie Laki, Zajaczkowo)?>.

Przeksztalcenia wynikajace ze zmiany przynaleznosci panstwowej Tczewa 1 powiatu
tczewskiego wyrazitlo si¢ w wigksze] intensyfikacji proceséOw scaleniowych zaplecza
gospodarczego z miastem. Punktem wyjscia byta dotychczasowa dzialalno$¢ administracji
pruskiej 1 niemieckiej (w praktyce od 1920 r.), jednakze w warunkach istnienia panstwa
polskiego dochodzito do zmian w realizacji zadan szczegdétowych, jakie czesciowo zostaty juz
narysowane przez ustgpujaca do 1920 r. administracj¢ niemiecka. Likwidacji ulegly

pozostato$ci niezintegrowanej administracji specjalnej w powiecie tczewskim i zwigkszenie

30 Amtsblatt der Koniglichen Regierung zu Danzig” 1848, nr 15.

31'E. Radzuniski, Zarys dziejow miasta Tczewa..., s. 99.

32 W. Bieszk, Dzieje tczewskiego wezla kolejowego, Tczew 2000, s. 8-11.

3 6/4/0/7.2.4.17/13267;  6/4/0/7.2.21.21/15627;  6/4/0/7.2.29/19364;  6/838/0/7/17181;  10/26/0/4/335;
10/27/0/4/65; 10/27/0/5/101; 10/1081/0/2.51/1634; 53/680/0/6/341; R 2/23328.



powigzan pomiedzy m.in. Tczewem a miejscowosciami sgsiednimi. Rozpoczat si¢ zmudny
proces adaptacji do nowych warunkoéw pracy administracji Starostwa Powiatowego 1 Wydziatu
Powiatowego w Tczewie, przejecie zadan po bylym Krélewskim Urzedzie Domenalno-
Rentowym w Tczewie, Urzedzie Budownictwa Wodnego w Tczewie (przez jego zadaniowego
nastepce — Panstwowego Urzgdu Budownictwa Melioracyjnego w Tczewie). Administracja
polska rozpoczgta proces porzadkowania dokumentacji poniemieckiej, przydatnej jako punkt
wyjécia do prowadzenia dalszych prac planistycznych, szczegélnie w odniesieniu do
zarzadzania dobrami panstwowymi 1 wyznaczania podatkéw gruntowych bytego pruskiego

Urzedu Katastralnego w Tczewie®.

W 1890 r. Tczew zajmowal obszar okoto 3,5-4 km?. Miasto byto wyraznie podzielone
na ,,Staréwke” (Altstadt) oraz na nowo powstajaca dzielnice kolejowa. Na kierunku pétnocnym
granica miasta biegta znacznie blizej centrum niz obecnie. Biegta ona na wysokosci dzisiejsze;j
ulicy Gdanskiej (Danziger Straf3e) i nie obejmowata terenéw dzisiejszego osiedla Bajkowe ani
Piotrowa. Obszar ten konczyt si¢ w okolicach dawnej gazowni i1 pierwszych warsztatow
kolejowych. Na kierunku wschodnim oparta byta na Wisle (cho¢ w jej srodkowej czesci);
Lisewo (Malborskie) pozostawalo juz poza jurysdykcjg miasta; funkcjonowato réwniez poza
administracjg Landratury w Tczewie (stanowito czg$¢ powiatu malborskiego). Na kierunku
poludniowym granica biegta wzdtuz dzisiejszej ul. Wodnej i1 zaplecza ul. Czyzykowskiej. Wie$
Czyzykowo (Zeisgendorf) byta w 1890 r. odrebng gming wiejska. Migdzy miastem a wsig
znajdowaly si¢ tereny otwarte, sady 1 ogrody. Na kierunku zachodnim granica oparta byta na
linii Kolei Wschodniej (Ostbahn). Caly obszar dzisiejszych Suchostrzyg (Lunau bei Dirschau)
byt wowczas domeng panstwowa (Domine Sandberg) i sktadat si¢ z pdl uprawnych, jak i
nieuzytkow. Granica biegla wzdtuz dzisiejszej ul. 30 Stycznia (dawniej Kastanienallee) 1 Parku

Miejskiego, ktory wtasnie wtedy zaczynat nabiera¢ swojego ksztattu.

W 1920 r. granica gminy miejskiej Tczewa byla ograniczona od zachodu przez tereny
domenalne (panstwowe), a od wschodu stanowita polsko-gdanska granice panstwowa. Na
wschodzie granica nie biegla juz $srodkiem nurtu Wisty, lecz wschodnim brzegiem rzeki.
Oznaczalo to, ze cale lustro wody oraz oba mosty (drogowy i kolejowy) nalezaty do Polski i
tym samym znajdowaty si¢ w Tczewie, natomiast przyczotki mostowe po stronie wschodniej
(w Lisewie) znajdowaly si¢ juz w Wolnym Miescie Gdansku. Na péinocy granica miasta

przecinata lini¢ kolejowa do Gdanska na wysokos$ci dzisiejszej ul. Kolejowej, omijajac osade

3 R 138-1/10024.



Piotrowo. Biegta w stron¢ Wisty wzdhuz starorzeczy, obejmujac jedynie waski pas zabudowy
miejskiej. Na zachodzie granica biegla wzdtuz zaplecza obecnej ul. Gdanskiej 1 dzisiejszego
Parku Miejskiego. Tereny na zach6d od obecnej ul. Wojska Polskiego (w strone Suchostrzyg)
byty terenami wiejskimi gminy wiejskiej Tczew. Na poludniu granica biegta na wysokosci
dzisiejszego skrzyzowania obecnej ul. Czyzykowskiej z ul. Nowowiejska. Czyzykowo
(Zeisgendorf) bylo wowczas odrgbng jednostka administracyjng. Miasto ponadto dysponowato
gruntami poza granicami administracyjnymi, ktore stanowily wilasno§¢ gminy miejskiej na
podstawie wczesniej przeprowadzonych zakupow gruntéw, porozumienia ze Skarbem Panstwa
czy zasztosci historycznych wynikajacych jeszcze z przeprowadzonych po 1848 r. procesow
przewtlaszczeniowych, a takze w wyniku przeprowadzonych akcji parcelacyjnych i
wprowadzonego zarzadu komisarycznego (przymusowego) w majatkach i gospodarstwach

rolnych (np. w Tczewskich Lakach)®.

W czasie okupacji niemieckiej (1939-1945) wiadze 11l Rzeszy dazyly do utworzenia
spojnego organizmu miejskiego w Tczewie o wybitnie militarno-transportowym charakterze.
Na pothocy i1 zachodzie do miasta wlaczono tereny dzisiejszego osiedla Bajkowego 1 czgsé
gruntow Suchostrzyg (Sandberg), aby umozliwi¢ rozbudowe infrastruktury kolejowe;.
Zajaczkowo (Saybusch) wowcezas stalo si¢ kluczowym zapleczem technicznym miasta. Na
poludniu w 1944 r. granica miasta zostata przesunigta az do Baldowa (Baldau). W granicach
miasta znalazto si¢ cate Czyzykowo, co bylo podyktowane konieczno$cig peinej kontroli nad
potudniowym brzegiem Wisty i dostgpem do waldéw, jak 1 sprawnym zarzadzaniem catoscig
podmiejskich obszaréw przez jeden podmiot administracji komunalnej (gminnej). Na
wschodzie, od 1939 r. zniesiona zostata granica panstwowa, jednakze granica administracyjna
miasta nadal opierata si¢ o lini¢ Wisly. Z administracji miejskiej wylgczono mosty na Wisle i
przekazano je pod $écista kontrole administracji wojskowej*¢. Rownolegle ze zmianami zadan

administracji niemieckiej prowadzona byla akcja usuwania Polakéw z ich wtasnosci®’.

35 Dziennik Ustaw” (dalej: ,,Dz.U.”) 1923, nr 55, poz. 386; ,,Monitor Polski” (dalej: ,,MP”) 1924, nr 235, poz.
732; ,,MP” 1925, nr 255, poz. 1047.

36 R 49/1042; R 138-1/10024; R 138-1/10027; R 138-1/10028; R 138-1/10058; R 138-1/10066; R 138-1/10068; R
138-1/10024; R 144/743; R 1501/8030; R 1501/141038; Mestischblatt (dalej: Mbl.) 540 Miihlbanz, 1:25 000, 1900
r.; Mbl. 540 Miihlbanz, 1:25 000, 1925 r.; Mbl. 623 Dirschau, 1:25 000, 1910 r.; Mbl. 623 Dirschau, 1:25 000,
1925 r.; Mbl. 1878 Miihlbanz, 1:25 000; 1925 r.; Mbl. 1878 Miihlbanz, 1:25 000; 1940 r.; Mbl. 1978 Dirschau,
1:25 000, 1940 r.

37 W kontekscie prawnym szerzej na ten temat: E. Zarzycki, Eksterminacyjna i dyskryminacyjna dziatalno$é¢
hitlerowskich sadow na Pomorzu Gdanskim w latach 1939-1945, Bydgoszcz 1981.



Czes¢ II: po 1945 1.

Proces ksztattowania si¢ powojennej administracji oraz koncepcji rozwojowych Tczewa
wraz z przylegtym mikroregionem w latach 1945-1950 byt pochodng zmian ustrojowych, jakie
zostaly zapoczatkowane w Polsce socjalistycznej 1 nie pozostal bez wptywu na dziatalnos$¢
wladz miejskich 1 urbanistyke calego regionu pomorskiego. Zasadniczg cechg bylo przejscie
przez od chaosu okresu powojennego do centralistycznego modelu planowania
socjalistycznego. Bezposrednio po zakonczeniu dzialan wojennych w marcu 1945 r., Zarzad
Miejski, a nast¢gpnie Miejska Rada Narodowa w Tczewie stangta przed wyzwaniem nie tylko
odbudowy infrastruktury, ale rowniez redefinicji swojej roli jako wezta komunikacyjnego o
znaczeniu ponadlokalnym. Sytuacja administracyjna miasta w tym okresie byta $cisle
powigzana z reformami wprowadzanymi przez nowe wladze komunistyczne, co znalazto
odzwierciedlenie w ewolucji struktur miejskich i1 wiejskich rad narodowych oraz w prébach
integracji okolicznych miejscowosci: Batdowa, Czarlina, Rokitek czy Sliwin, w jeden organizm
funkcjonalno-gospodarczy, na razie bez idei wlaczania podmiejskich miejscowosci do

Tczewa’®.

Poczatkowy etap integracji mikroregionalnej wokot Tczewa (1945-1947)
charakteryzowat si¢ duza dynamikg w obsadzaniu stanowisk urzedniczych oraz proba
przywrdcenia polskiej administracji na terenach, ktore w czasie okupacji znajdowaly si¢ pod
zarzagdem niemieckim. Kluczowg postacig w tym procesie byl pelnomocnik rzagdu na Obwod
Tczew, ktory musiat balansowa¢ migdzy potrzebami stacjonujacego tu wojska radzieckiego a
tworzaca si¢ polska administracja cywilng. W tym czasie Tczew, jako siedziba wiadz
powiatowych, dazyt do zabezpieczenia swojego zaplecza zywno$ciowego 1 surowcowego, co
kierowato uwage planistow ku pobliskim wsiom. Relacje miasta z Batdowem i Sliwinami
opieraly si¢ wowczas glownie na aprowizacji miasta; miejscowosci te, mimo zniszczen
wojennych, dysponowaly relatywnie zyznymi glebami, ktore miaty sta¢ si¢ baza dla
tczewskiego rynku wewnetrznego w najblizszym roku zaraz po dokonaniu zasiewow i w latach

nastepnych™.

3 K. Ickiewicz, Tczew w latach 1945-1990, Tczew 2010, s. 12-15.
3 J. Landowski, Z dziejow Tczewa w XX wieku, Pelplin 2003, s. 88-90.



W dokumentach z lat 1946-1948 widoczna jest ewolucja myslenia o przestrzeni
podmiejskiej*’. Rzecza jednakze niepozadang z dzisiejszego punktu widzenia intereséw miasta,
a wynikajacg z rzeczywistych mozliwo$ci zwigzanych z zarzadzaniem wiasno$cig gminng byly
korekty granic Tczewa, w ktorych zasadnicza ideg byto wylaczenie z obszaru miasta gruntow
stanowigcych nadwyzke terenowa badz gruntdéw wymagajacych znacznych naktadow
finansowych. Byla to praktyka powszechnie stosowana w Polsce, szczeg6lnie w tych miastach,
ktore byly zarzadzane przez administracj¢ niemiecka badz tylko w okresie okupacji (1939-
1945) badz jeszcze przed 1939 r. W Tczewie korekty granic prowadzone byty w latach 1946-
1948 i w tym tez czasie uksztaltowat sie zasadniczo uktad granic miasta*!. Z drugiej za$ strony
wladze miasta zywily przekonanie o tymczasowosci tych rozwigzan, wynikajacych przede
wszystkim ze zrzucenia obcigzenia finansowego gminy miejskiej. Stad tez wlodarze miasta
zaczeli postrzega¢ np. Rokitki nie tylko jako wies rolnicza, ale jako potencjalny teren ekspansji
przemystowej i rekreacyjnej, ze wzgledu na tamtejsze jeziora i bliskos¢ linii kolejowej. W
odniesieniu do Czarlina, polozonego na strategicznym skrzyzowaniu szlakow handlowych,
rozpatrywano t¢ miejscowos¢ jako kluczowy punkt tranzytowy, co mialo fundamentalne
znaczenie dla pozniejszego tczewskiego wezla transportowego. Koncepcje te nie byty jednak
wolne od konfliktéw kompetencyjnych miedzy Starostwem Powiatowym a Zarzadem
Miejskim, co czesto paralizowato dtugofalowe inwestycje w infrastrukture*?. Realia czasow
powojennych rowniez nie sprzyjaty realizacji nierzadko $miatych zamierzen planistycznych w

praktyce.

Przetom lat 1948-1950 przynidst zaostrzenie kursu politycznego i wprowadzenie
ustawy o terenowych organach jednolitej wladzy panstwowej (w marcu 1950 r.), co ostatecznie
zlikwidowato samorzad terytorialny na rzecz rad narodowych. W tym nowym uktadzie Tczew
stal si¢ osrodkiem dyspozycyjnym dla mikroregionu, a miejscowosci takie jak Batdowo czy
Sliwiny zostaly wlaczone w system planowania scentralizowanego, gdzie ich rozwéj byt
catkowicie podporzadkowany potrzebom industrializacji miasta. Plany szescioletnie zaktadaty
budowe wielkich zaktadéw przemystowych, co wymuszato migracje ludnosci z okolicznych

wsi do Tczewa, trwale zmieniajac strukturg¢ demograficzng mikroregionu. Rokitki zaczely traci¢

4010/1164/0/13.9/1998; 10/1651/0/2.1/85.

4110/1664/0/1/62.

42 W. Dlugokecki, A. Groth, K. Kowalski (i inni), Historia Tczewa, pod red. W. Dtugokeckiego, Tczew 1998, s.
245.



sw@j odrebny charakter, stajac si¢ powoli zapleczem mieszkalnym dla robotnikow

zatrudnionych w Tczewie, co byto zapowiedzig pozniejszych procesow urbanizacyjnych*’.

Analizujgc dokumentacje z tego okresu, mozna zauwazy¢, ze mikroregion tczewski
traktowany byt jako poligon doswiadczalny dla kolektywizacji rolnictwa, co dotkngto
szczegolnie Baldowo i Czarlin**. Opor lokalnych gospodarzy wobec tworzenia spoldzielni
produkcyjnych wptywat na tempo realizacji miejskich planow zaopatrzeniowych, co z kolei
rzutowato na nastroje spoteczne w samym Tczewie. Mimo tych trudnos$ci, w latach 1945-1950
udato si¢ np. w zakresie modernizacji infrastruktury potozy¢ fundamenty pod nowoczesng
infrastrukture mostowa i kolejowa, ktéra ponownie scalita miasto z jego regionem, naprawiajac
szkody wyrzadzone przez wycofujace si¢ wojska niemieckie w 1945 r. Integracja ta, cho¢
przeprowadzona w warunkach niedoboru i pod presja polityczng, zdefiniowata kierunki
rozwoju Tczewa na kolejne lata, czynigc z niego jeden z najwazniejszych osrodkéw miejskich

dwczesnego wojewodztwa gdanskiego®.

Zakonczenie okresu formowania si¢ wtadzy ludowej w 1950 r. zamkneto etap swoiste;j
improwizacji administracyjnej. Tczew, wraz z sgsiednimi miejscowosciami: Batdowo, Czarlin,
Rokitki i Sliwiny wszedt w faze planowej gospodarki socjalistycznej, w ktorej interesy
mikroregionu zostaty calkowicie podporzadkowane przez strategic rozwoju przemystu
cigzkiego 1 transportu, co na zawsze zmienito krajobraz kulturowy 1 gospodarczy tej czegsci
wojewddztwa gdanskiego®®. Waznym wiec symptomem bylo wydzielenie Tczewa z powiatu
ziemskiego przy jednoczesnym wylaczeniu z gminy wiejskiej Tczew gromady Suchostrzygi i
utworzenie z obszaru miasta oraz Suchostrzyg odrebnego powiatu miejskiego (na podstawie
Rozporzadzenia Rady Ministréw z 12 kwietnia 1952 r. z mocg obowigzywania z dniem 1 lipca

1952 1),

Proces ksztaltowania si¢ relacji kulturowych 1 funkcjonalnych Tczewa z jego
bezposrednim zapleczem wiejskim w latach 1950-1975 stanowi rzadki (w odniesieniu do
pozostatych miast Pomorza) przyktad transformacji o$rodka powiatowego w kierunku
dominacji przemyslowo-ustugowej, przy jednoczesnym zachowaniu silnych wiezi z
mikroregionem. Po zmianach administracyjnych w 1950 r., ktére akurat nie dotknely

wojewddztwa gdanskiego w stopniu znacznym, Tczew przestal by¢ jedynie lokalnym rynkiem

4 L. Muszczynski, Gospodarka Tczewa w latach 1945-1970, Gdansk 1972, s. 42-45.
410/1664/0/6/130; 10/1164/0/13.3/1493.

4 J. Golaski, Rozw¢j przestrzenny Tczewa, Warszawa 1985, s. 112-115.

46 K. Ickiewicz, Tczew w latach 1945-1990.. ., s. 28-30.

47 ,Dz.U.” 1952, nr 19, poz. 118.



zbytu dla rolnictwa i1 ugruntowat swoja pozycje¢ jako lokalne centrum edukacyjne, kulturalne, a
przede wszystkim jako miejsce pracy dla mieszkancow Baldowa, Czarlina, Rokitek, Sliwin,
Zajaczkowa czy Tczewskich Lak. Fundamentem tej relacji byta ustawa z marca 1950 r. o
terenowych organach jednolitej wiladzy panstwowej, ktora scentralizowata zarzad nad
powiatem 1 narzucita miastu rol¢ dyspozytora zasobow, a w sferze kultury i organizacji
przestrzeni spotecznej — gtownego animatora zycia spolecznego w promieniu kilkunastu

kilometrow™s.

Koncepcja Tczewa jako lokalnego osrodka funkcjonalnego opierata si¢ w duzej mierze
na dynamicznym rozwoju przemystu, co wymuszato codzienng migracj¢ wahadtowa ludnosci
wiejskiej do miasta, za§ — znacznie rzadziej — z miasta do wsi. Mieszkancy Rokitek i Sliwin, ze
wzgledu na blisko$¢ geograficzng, stali si¢ integralng czes$cig tczewskiej klasy robotniczej,
znajdujac zatrudnienie w Zaktadach Sprzetu Motoryzacyjnego czy tczewskiej Stoczni
Rzecznej. Dokumentacja archiwalna z lat 50. XX w. wskazuje na systematyczne proby
wlaczania tych osad w miejski system komunikacyjny, co miato utatwi¢ dojazd do pracy, ale
takze dostep do placowek oswiatowych. W tym uktadzie np. Rokitki zaczgty pelni¢ funkcje
»sypialni” 1 terenu rekreacyjnego dla mieszkancoéw miasta, co zatarlo tradycyjne miejscowe

podziaty miedzy tkanka miejska a wiejska*’.

Relacje z Zajaczkowem natomiast mialy w tym okresie charakter technokratyczny i
funkcjonalny, determinowany przez rozbudowe wezta kolejowego. Zajaczkowo (Zajaczkowo
Dworzec), jako jedna z najwigkszych stacji rozrzadowych w kraju, stanowito o sile
ekonomicznej powiatu tczewskiego, a tamtejsze kadry techniczne byly silnie zwigzane z
tczewskim $Srodowiskiem inteligenckim 1 kulturalnym. Wspolnota interesow pracownikow
kolei tworzyta specyficzny etos zawodowy, ktory przenikat do tczewskich domow kultury i
klubow sportowych i na dlugo zwigzala si¢ z kulturg miasta. W sprawozdaniach z dziatalnos$ci
kulturalno-o$wiatowej z lat 60. XX w. podkreslano role swietlic kolejowych w Zajaczkowie
jako filii miejskich instytucji kultury, co $wiadczy o glebokiej symbiozie obu o$rodkow>’.
Szczegdlne miejsce w strukturze mikroregionu zajmowaty Tczewskie Laki 1 Baldowo, ktore
mimo nabierania coraz bardziej znacznego charakteru przemystowego, zachowaly charakter
rolniczy, stanowigc bezposrednie zaplecze aprowizacyjne dla potrzeb rosnacej populacji

miasta. Tczewskie Laki, ze wzgledu na swoje polozenie w dolinie Wisty, byly obszarem

4 K. Ickiewicz, Tczew w latach 1945-1990.. ., s. 42.
4910/1280/0/1.11/1145; 10/1280/0/1.11/1188.
30°10/1626/0/-/75; 10/1626/0/-/76; 10/1626/0/-/77; 10/1626/0/-/78; 10/1626/0/-/79; 10/1626/0/-/80.



strategicznym pod wzgledem melioracyjnym 1 przeciwpowodziowym, co wymagato stalej
wspotpracy technicznej migdzy miejskimi stuzbami komunalnymi a lokalnymi wspdlnotami
gruntowymi. Z kolei Batdowo, dzigki swojej malowniczosci, zaczgto by¢ postrzegane przez
wladze planistyczne z Gdanska 1 Tczewa jako miejsce osadnictwa jednorodzinnego i
letniskowego, co zapoczatkowalo procesy suburbanizacyjne, widoczne wyraznie pod koniec lat

60. XX w.>!.

Kulturowa rola Tczewa jako osrodka powiatowego wyrazala si¢ najpetniej poprzez
dziatalno$¢ Powiatowego Domu Kultury oraz Powiatowej Biblioteki Publicznej. Instytucje te
sprawowaly merytoryczng opieke nad $wietlicami wiejskimi w Czarlinie i Sliwinach. W latach
1960-1975 organizowano liczne przeglady amatorskiego ruchu artystycznego, w ktorych braty
udziat zespoly z okolicznych wsi, integrujac spotecznos$¢ lokalng wokét miejskiego centrum.
Czarlin, potozony na waznym wezle drogowym, stat si¢ punktem styku mig¢dzy kulturg wiejska
Kociewia a modernistycznymi aspiracjami Tczewa. W Czarlinie nierzadko lokalizowano
wystawy rolnicze 1 organizowano dozynki powiatowe, ktore byly manifestacja jednos$ci
robotniczo-chlopskiej, kluczowej dla 6wczesnej ideologii socjalistycznej®?. Nie oceniajac
jednakze roli panstwa 1 jego celow w tym zakresie nalezy zaznaczy¢, ze w tym czasie powstatly
silne powigzania Tczewa i jego najblizszej okolicy w szeroko rozumianej wymianie kulturalno-
o$wiatowej; miasto proponowalo mieszkancom wsi rozrywke z gatunku tzw. ,kultury
miejskiej”, ale 1 wie$ proponowata mieszkancom Tczewa wtasng kulture wiejska, ktorg chetnie
eksponowano w Tczewie praktycznie we wszystkich dziedzinach i formach upowszechniania

kultury.

W sferze planowania przestrzennego lata 70-te XX w. przyniosty koncepcj¢ utworzenia
tzw. ,,Wielkiego Tczewa”, ktora zaktadata jeszcze $cislejsze powigzanie podmiejskich
miejscowosci z miastem. Projekty te, widoczne w planach zagospodarowania przestrzennego
powiatu tczewskiego, zaktadaty budowe nowoczesnych arterii komunikacyjnych taczacych
Tczew z Czarlinem 1 Rokitkami, co mialo ostatecznie przeobrazi¢ te wsie w osiedla typu
podmiejskiego. Proces ten byl wspierany przez rozbudowe sieci gazowej i wodociggowe;]
wychodzacej z miasta w kierunku Batdowa i Sliwin. Jednakze wylaczenia gruntéw z granic

administracyjnych Tczewa na podstawie Rozporzadzenia Rady Ministréw z dniem 1 stycznia

SI'W. Dhugokecki, A. Groth, K. Kowalski (i inni), Historia Tczewa..., s. 288-290.
2 L. Muszczynski, Gospodarka Tczewa..., s. 75.



1972 r. (1277, 35 ha) bylo wyrazem pewnej sprzecznosci w realizacji dzialan i brakiem

spojnosci w poczynaniach wiadz panstwowych’?.

Od 1964 r. prowadzone byty prace nad ogélnym planem zagospodarowania pasa brzegu
Morza Battyckiego oraz terenow przylegtych w oOwczesnych trzech nadmorskich
wojewodztwach: gdanskim, koszalinskim i szczecifiskim. Pracami tymi, koordynowanymi
przez Wojewddzkie Biuro Planowania Przestrzennego w Gdansku, objeto rowniez powiat
tczewski z Tczewem oraz — czgSciowo, w zakresie studiow problematycznych, miejscowosci
przylegle do miasta. Interesujacy nas obszar, z wytgczeniem terendw przemystowych, byt
przewidziany na obsluge funkcji mieszkaniowej oraz przemystu, z mieszang funkcja
mieszkalng i rolniczg. Ogolny plan rozwoju przestrzennego Polskiej Rzeczpospolitej Ludowe;j
z 1970 r. 1 oparta na nim koncepcja rozwoju przestrzennego kraju wskazywata Tczew wraz z
obszarami na potudnie od niego i w dalszym stopniu réwniez na zachdd jako obszar
umiarkowanej urbanizacji z tendencja rozwojowa w kierunku aglomeracji gdanskiej, po
pokonaniu przeszkéd terenowych 1 po przeprowadzeniu koniecznych melioracji.
Wprowadzenie jakichkolwiek dzialan w tym zakresie wigzato si¢ z koniecznos$cig poprawy
przestarzate] 1 mocno pojemnos$ciowo ograniczonej infrastruktury drogowej w Tczewie,
budowy nowych drég w miescie i drég obwodowych, co niestety realizowane bylo
niekompleksowo, by wszelkie dziatania z tym zwigzane wstrzyma¢ do 1980 r. juz we
wcezesnych fazach realizacyjnych®. Dopiero lata 80. XX w. wiazaly si¢ z koniecznoécig
sporzadzenia miejscowych szczegotowych planow zagospodarowania przestrzennego na
poziomie poszczegdlnych miejscowosci. W planach gospodarczych Miejskiej Rady Narodowej
w Tczewie zaczelty nabiera¢ coraz wigkszego znaczenia zagadnienia zwigzane z turystyka,
ochrong srodowiska i budownictwem indywidualnym, co otworzyto droge do wigkszego niz
dotad powigzania przestrzennego i funkcjonalnego miasta z sgsiednimi miejscowosciami nie
tylko w oparciu o przemysl. Przewidywano dalsza ekspansje¢ (z koniecznosci, to jest z braku
rezerw terenowych) substancji budowlanej bez wzgledu na jej charakter poza granice
administracyjne Tczewa, szczegdlnie w kierunku zachodnim 1 we wspotpracy z Gminng Rada
Narodowa w Tczewie. Podtczewskie miejscowosci zaczety nabiera¢ charakteru nierolniczego

(z wyjatkiem centroéw wsi) zard6wno w sferze mieszkalnej, jak i gospodarczej. Procesu tego nie

33 .,Dz.U.” 1971, nr 17, poz. 164.
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przerwata zmiana modelu gospodarczego kraju, zapoczatkowana w 1987 1 1988 r., jak 1 upadek

systemu politycznego (socjalistycznego) w 1989 r., a jedynie nabrata wigkszego tempa.

W odniesieniu do okresu 1950-1975 nalezy stwierdzi¢, ze Tczew skutecznie wypetnit
role wiodacego o$rodka regionalnego, ktory nie tylko administrowat podlegtym mu terytorium,
ale takze znaczaco wplynal na kierunek cywilizacyjnych zmian w sgsiednich (podmiejskich)
miejscowosciach. Wiezi kulturowe, poczatkowo oparte na tradycyjnej wymianie handlowej 1
wspolnych obrzedach religijnych, ewoluowaly w strone¢ nowoczesnych powigzan
funkcjonalnych. Miasto oferowalo dostep do wyzszej jakosci ustug medycznych, edukacji
$redniej 1 kultury masowej (kino, teatr), podczas gdy wsie takie jak Tczewskie ktaki,
Zajaczkowo czy Rokitki dostarczaly niezbednej przestrzeni dla rozwoju przemystu i
infrastruktury transportowej. Ta wzajemna zalezno$¢, cho¢ niepozbawiona napieé
wynikajacych z nierownomiernego rozkladu inwestycji, uformowata trwaty mikroregion
tczewski, ktorego struktura przetrwala w niemal niezmienionym ksztalcie do reformy

administracyjnej w 1975 r.%°.

Ogodlnie rzecz ujmujac, koncepcja rozwoju Tczewa i powiatu tczewskiego w latach
1950-1980 ewoluowata od lokalnego osrodka weztowego do czgéciowo zintegrowanego i
waznego elementu aglomeracji gdanskiej, pelnigcego funkcje poludniowego bieguna wzrostu
w ramach tzw. pasmowo-we¢ztowego uktadu osadniczego. Proces ten byt $cisle skorelowany z
centralistyczng politykg planowania przestrzennego Polski Ludowej, ktora zaktadata Scisty
zwigzek pomiedzy osrodkiem miejskim a jego bezposrednim zapleczem wiejskim,
obejmujacym w przypadku Tczewa: Batdowo, Czarlin, Rokitki, Sliwiny, Zajaczkowo oraz
Tczewskie Laki. W dokumentacji planistycznej z tego okresu Tczew nie byt postrzegany jako
jednostka izolowana, lecz jako wazne i1 kluczowe ogniwo transportowe i1 rezerwuar sily
roboczej dla zespotu miejskiego Gdansk-Sopot-Gdynia, co wymuszato specyficzne kierunki
zagospodarowania terendw przylegtych. Podstawa prawng i ideologiczng tych przemian byty
kolejne plany szeScioletnie oraz perspektywiczne plany zagospodarowania kraju i
wojewddztwa gdanskiego, w ktérych wyrazono dazenia do utworzenia tzw. ,,Wielkiego
Tczewa” — organizmu miejsko-wiejskiego o wysokim stopniu uprzemystowienia®®. Relacje
funkcjonalne z Zajaczkowem Tczewskim w latach 50. 1 60. XX w., ktoére budowaty si¢ na nieco
innych zasadach, niz Tczewa z pozostalymi miejscowosciami, stanowity fundament

gospodarczy mikroregionu i wojewodztwa, determinowany przez rozbudoweg jednego z

%5 J. Landowski, Z dziejow Tczewa w XX wieku..., s. 142-145.
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najwiekszych w Europie weztow rozrzadowych. Zajaczkowo, cho¢ administracyjnie odregbne
od Tczewa, stalo si¢ w rzeczywisto$ci technicznym (transportowym) przedmiesciem miasta, a
jego rozwdj byl bezposrednio powigzany z potrzebami transportowymi gdansko-gdynskiego

zespotu portowego.

Zachowaly si¢ liczne protokoly uzgodnien dotyczace rozbudowy infrastruktury
kolejowej, ktore wskazywaty na konieczno$¢ rezerwacji terenéw pod rozbudowe torowisk
kosztem gruntéw rolnych Tczewskich Lak. Miejscowos¢ ta, ze wzgledu na swoje potozenie w
polderze Wisty, petita role strategicznego bufora hydrologicznego, ale jednoczes$nie byta
systematycznie drenowana z zasobdw ludzkich na rzecz zakladéw przede wszystkim Polskich
Kolei Panstwowych®’. Kolejnym filarem koncepcji rozwoju byla stymulacja proceséw
suburbanizacji wzdtuz osi potudniowej i zachodniej, obejmujacej Rokitki i Sliwiny. W latach
70. XX w., w dobie modernizacji spoteczno-gospodarczej kraju, Rokitki zaczely by¢
postrzegane jako zaplecze rekreacyjno-mieszkalne dla robotnikéw z Tczewa. Plan ogdlny
zagospodarowania przestrzennego z 1977 r. przewidywat przeksztatcenie terenow wokot jezior
rokickich w kompleksy wypoczynkowe, przy jednoczesnym zachowaniu ich funkcji rolniczej
jako dostawcy warzyw i mleka dla miasta. Sliwiny za$, ze wzgledu na bezposrednie sasiedztwo
z rozwijajacymi si¢ zaktadami przemystowymi (m.in. Przektadni Samochodowych ,,Polmo”),
staly si¢ obszarem intensywnej zabudowy jednorodzinnej, co w dokumentacji archiwalnej

okreslano jako proces ,,miejskiego przeobrazania wsi”>%.

Wspotpraca z aglomeracja gdanska najsilniej wyrazata si¢ w projektowaniu uktadu
komunikacyjnego, gdzie Czarlin pehit rolg kluczowego wezta drogowego. Koncepcja rozwoju
z lat 1970-1980 zaktadata, ze Czarlin stanie si¢ swoistg ,,bramg wjazdowa” do mikroregionu
tczewskiego, taczaca miasto z magistralg potnoc-potudnie. W tym okresie planowano tam
réwniez lokalizacj¢ duzych obiektow uzytecznosci publicznej, w tym nowoczesnego szpitala
powiatowego, ktory miat odcigzy¢ placéwki gdanskie. Dokumentacja znajdujaca si¢ w
zasobach archiwalnych wskazuje na liczne ekspertyzy geologiczne i urbanistyczne majgce na
celu potwierdzenie przydatnosci terendw Czarlina pod wysoka zabudowe mieszkaniowsa, co
miato ostatecznie scali¢ te wie$ z potudniowymi dzielnicami Tczewa®. Batldowo natomiast w
strukturze mikroregionu petnito funkcje najbardziej historycznie tradycyjna, lecz réwnie

istotng. Jako wie§ o wysokiej kulturze rolnej, miato stanowi¢ trwalg barierg¢ dla
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niekontrolowanego rozlewania si¢ miasta w kierunku poludniowo-wschodnim, zachowujac
charakter zaplecza zywno$ciowego. Niemniej jednak, w koncepcjach z konca lat 70. XX w.,
Baldowo pojawito si¢ jako element tzw. ,,zielonego pierscienia” Tczewa, gdzie planowano
lokalizacj¢ osrodkow szkoleniowych dla kadr zarzadzajacych tczewskim przemystem (i nie
tylko). Relacja ta byta oparta na $cistej hierarchii: Tczew jako centrum decyzyjne i produkcyjne

oraz miejscowosci satelitarne jako wyspecjalizowane strefy funkcyjne®.

Integracja Tczewa z aglomeracjg gdanska w latach 1950-1980 nie byta zatem procesem
wolnym od probleméw. Analiza sprawozdan Powiatowej Komisji Planowania Gospodarczego
w Tczewie ujawnita konflikty dotyczace alokacji srodkoéw finansowych — miasto dazyto do
centralizacji inwestycji w obrgbie swoich granic administracyjnych, podczas gdy miejscowosci
takie jak Tczewskie Laki czy Zajaczkowo domagaty si¢ lepszej infrastruktury socjalnej w
zamian za udost¢pnianie terenéw pod inwestycje panstwowe. Mimo to, w omawianym okresie
udato si¢ wytworzy¢ unikalny model wspotzaleznosci, w ktorym Tczew stat si¢ niezbednym
facznikiem migdzy rolniczym Kociewiem a przemystlowym Wybrzezem (Trdjmiastem), co

trwale zdefiniowato tozsamos$¢ przestrzenna ziemi tczewskiej®!.

W ramach catosci tych dziatan, udokumentowanych w planach perspektywicznych,
dazono do stworzenia spdjnego systemu, w ktérym odleglo$¢ czasowa (dostepnos¢ czasowa)
migedzy Tczewem a Gdanskiem, dzigki modernizacji linii kolejowej E-65, miata ulec
radykalnemu skroceniu. To wiasnie w tym okresie upatrywac nalezy zrddet dzisiejszego
miejsca Tczewa jako waznego o$rodka uzupeliajacego Trojmiasto. Proces ten, cho¢
przerywany kryzysami gospodarczymi lat 70. XX w., pozostawil po sobie trwaty $lad w postaci
uzbrojenia terenéw 1 wytyczenia gldwnych osi rozwojowych, ktore do dzis wyznaczajg kierunki

rozbudowy Batdowa, Czarlina czy Rokitek.

Realizacja koncepcji ,,Wielkiego Tczewa” oraz rozwdj osiedli mieszkaniowych
budowanych w technologii tzw. wielkiej ptyty w latach 1975-1985 wywotaly bezprecedensowe
przemiany demograficzne i funkcjonalne w mikroregionie tczewskim. Proces ten, bedacy
czescig szerszej strategii budowy aglomeracji gdanskiej, doprowadzit do gwattownego drenazu
ludnosci z miejscowosci wiejskich do nowo powstajacych osiedli mieszkaniowych, takich jak
Suchostrzygi czy osiedla Czyzykowo, co trwale zmienito strukture spoteczng Batdowa, Rokitek

1 Czarlina. Miasto, oferujac nowoczesne wowczas mieszkania z petng infrastrukturg sanitarna,

0 L. Muszczynski, Gospodarka Tczewa w latach 1945-1970..., s. 112-115.
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stalo si¢ poteznym magnesem dla mlodego pokolenia mieszkancow wsi, co odnotowywano
jako odptyw sity roboczej z sektora rolniczego do przemystu i budownictwa®®. W Rokitkach
skutki tej ekspansji byly najbardziej widoczne. Miejscowos¢ ta, potozona w bezposrednim
sgsiedztwie planowanych stref zurbanizowanych, zaczela traci¢ swoj rolniczy charakter na
rzecz funkcji ushugowych 1 mieszkaniowych o nizszej intensywnosci. Migracja do tczewskich
osiedli mieszkaniowych spowodowata proces starzenia si¢ populacji w tradycyjnej zabudowie
Rokitek, przy jednoczesnym wzroscie liczby mieszkancow ,,naptywowych”, ktorzy osiedlali
si¢ w tej miejscowosci, pracujac jednoczesnie w Tczewie lub Gdansku. Czarlin natomiast
doswiadczyt w tym czasie specyficznej dwoistosci rozwojowej. Z jednej strony, plany budowy
wielkiego szpitala i wezta komunikacyjnego przyciagaly inwestycje, z drugiej za§ —
budownictwo wielkoptytowe w samym Tczewie oferowato szybsza Sciezke do uzyskania
wlasnego lokum niz indywidualne budownictwo jednorodzinne w Czarlinie. Powodowalo to,
ze Czarlin stat si¢ swoistym punktem etapowym dla ludno$ci migrujacej z dalszych czesci
Kociewia, ktora po kilku latach staran przenosita si¢ do miejskich zasobow lokalowych.
Batdowo, mimo silnego zakorzenienia rolniczego, nie pozostalo obojetne na zmiany
demograficzne. Blisko$¢ osiedla Czyzykowo sprawita, ze Baldowo stato si¢ naturalnym
zapleczem zywno$ciowym dla nowych lokatorow tczewskich osiedli. Jednakze miodzi
mieszkancy Batdowa, widzac kontrast mi¢dzy nieatrakcyjng dla nich praca na roli a standardem
zycia w nowych osiedlach, masowo sktadali wnioski o przydzial mieszkan w spotdzielniach
mieszkaniowych w Tczewie; nierzadko wynikato to z faktu zatrudnienia w Tczewie. Ten trend
demograficzny zmusit wiadze do zmiany podejs$cia do planowania — zaczgto rozwaza¢ Batdowo
jako teren pod zabudowe ,,rezydencjonalng” dla kadry kierowniczej tczewskich zaktadow, co

mialo zatrzymaé najbardziej wykwalifikowanych pracownikéw w poblizu miasta’’.

Koncepcja rozwoju mikroregionu w latach 1975-1985 zaktadata rowniez $cisla
wspbtprace komunikacyjng, ktora miata utatwié¢ mieszkancom Zajaczkowa i Sliwin dostep do
tczewskich centréw ustugowych zlokalizowanych przy nowych osiedlach. Rozbudowa sieci
komunikacji autobusowej byta bezposrednia odpowiedzig na potrzeby nowych mieszkancow
osiedli mieszkaniowych, ktorzy czesto pochodzili z okolicznych wsi 1 nadal utrzymywali z nimi
silne wigzi rodzinne oraz gospodarcze. Rozbudowie ulegta zatem sie¢ komunikacyjna taczaca

Tczew z sgsiednimi miejscowosciami.
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Lata 1975-1985 byly okresem, w ktorym Tczew energicznie wiaczyt do siebie znaczna
cz¢$¢ energii demograficznej wlasnego zaplecza wiejskiego. Budowa osiedli z wielkiej plyty,
cho¢ rozwigzywata czg$¢ probleméw mieszkaniowych, przyczynita si¢ do zniszczenia
tradycyjnych struktur wiejskich w Batdowie, Czarlinie 1 Rokitkach. Proces ten stworzyt
jednakze podwaliny pod nowoczesny obszar metropolitalny, w ktorym granice mig¢dzy
Tczewem a sagsiednimi miejscowosciami stawaly si¢ plynne, a wzajemne powigzania
funkcjonalne — nierozerwalne. Tczew jako potudniowy filar aglomeracji gdanskiej w petni

uksztaltowat siec wtasnie w schytkowym okresie Polski Ludowe;j®*.

Plan perspektywiczny rozwoju Polski, formulowany w latach 70. XX w. 1 — nie bez
przeszkdd — realizowany w latach nastgpnych, zaktadat gleboka transformacje struktury
osadniczej kraju, w ktorej Tczew wraz z otaczajacym go mikroregionem miat peli¢ rolg
kluczowego ogniwa potudniowego pasma rozwojowego aglomeracji gdanskiej. W koncepcji
tej, osadzonej w realiach planowania wieloszczeblowego, postrzegano Tczew jako os$rodek o
znaczeniu ponadlokalnym, ktérego rozwdj do 2000 r. miat doprowadzi¢ do powstania spojnego
organizmu miejsko-przemystowego, integrujacego bezposrednio przylegte miejscowosci, takie
jak Batdowo, Czarlin, Rokitki, Sliwiny, Zajaczkowo oraz Tczewskie Laki. W ramach planoéw
regionalnych wojewodztwa gdanskiego, Tczew wyznaczono jako miasto o dominujacej funkcji
przemystowo-transportowej, majace odcigzy¢ Trdjmiasto poprzez przejecie czesci funkcji
produkcyjnych oraz mieszkaniowych, a co determinowato kierunki ekspansji terytorialnej w

strone potudniowa i zachodnia®.

Podstawa opracowania tej perspektywicznej wizji byla modernizacja i rozbudowa
tczewskiego wezla kolejowego oraz powigzanie go z nowoczesng siecig drogowsa, co
bezposrednio rzutowato na status m.in. Zajaczkowa. Zajaczkowo w planach do 2000 r.
traktowane byto jako strategiczne kolejowe zaplecze techniczne portéw Gdyni i Gdanska, a
projektowana rozbudowa stacji rozrzadowej wymuszata S$cisly zwigzek przestrzenny z
Tczewskimi Lakami. Obszar ten zreszta, ze wzgledu na specyficzne uwarunkowania
fizjograficzne, nadal miat pelni¢ funkcj¢ strefy ochronnej i melioracyjnej, lecz jednoczes$nie
przewidywano tam lokalizacj¢ urzadzen infrastruktury technicznej niezbednej dla

funkcjonowania aglomeracji tczewskiej. Dazono zatem do pelnej integracji systemow
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inzynieryjnych miasta i tych jednostek osadniczych, co miato umozliwi¢ ptynne przeptywy

towarowe i ludzkie w uktadzie pasmowym.

Koncepcja rozwoju Rokitek i Sliwin w perspektywie do 2000 r. zaktadata rowniez
stopniowe przeksztatlcanie tych miejscowosci w zurbanizowane strefy podmiejskie o
dominujacej funkcji mieszkaniowej 1 rekreacyjnej. Na Rokitki wskazywano w planie
perspektywicznym jako gtowny osrodek wypoczynku mieszkancow Tczewa. Przewidywano
tam budowe osrodkow sportow wodnych, jak 1 modernizacj¢ istniejacego lokalnego uktadu
komunikacyjnego, ktory miat polaczy¢ te wies z projektowang potudniowg obwodnicg Tczewa.
Sliwiny, graniczace z terenami przeznaczonymi pod intensywny rozwoéj przemystu cigzkiego i
motoryzacyjnego, mialy sta¢ si¢ obszarem lokalizacji budownictwa jednorodzinnego, co miato
zapobiega¢ nadmiernemu zaggszczeniu ludnosci w centrum Tczewa. Czarlin, w planach
dhlugofalowych mial by¢ wykorzystywany jako miejscowos¢ obstugujgca magistrale drogowe i
jako nowoczesny wezet ustugowy i logistyczny, ktory do 2000 r. mial zosta¢ potaczony z
Tczewem zwarta zabudowg przemystowo-sktadowa. Planowano tam lokalizacje¢ obiektow o
znaczeniu regionalnym (wojewodzkim), w tym szpitala oraz bazy transportowej. Batdowo
natomiast miato zachowa¢ funkcje miejscowosci produkcyjnej zywnosci, jednak z wyraznym
wskazaniem na rozwdj specjalistycznej produkcji ogrodniczej ukierunkowanej na rynek
miejski, przede wszystkim Tczewa. W tym ukladzie miasto petnito role bieguna wzrostu, ktory
poprzez system dotacji 1 inwestycji centralnych miat podnosi¢ standard cywilizacyjny

okolicznych miejscowosci do poziomu miejskiego®.

W wizji rozwoju kraju w 2000 r. zakladano, ze mikroregion tczewski stanie si¢
modelowym przykladem ,,socjalistycznego zespolu osadniczego”, gdzie roznice miedzy
miastem a wsig zostang zatarte dzigki powszechnej elektryfikacji, gazyfikacji oraz rozbudowie
transportu publicznego. Zajaczkowo Tczewskie i Rokitki miaty zosta¢ spigte z miastem
systemem szybkiej kolei podmiejskiej, co bylo elementem szerszego planu modernizacji
korytarza transportowego pétnoc-potudnie i $cislejszym powigzaniem rejonu Gdanska i Gdyni
z Tczewem 1 jego najblizsza okolicg. Mimo ze wiele z tych zatozen zostato zweryfikowanych
przez kryzys gospodarczy lat 80. XX w., to wlasnie w planach perspektywicznych z lat 1970-
1975 wytyczono ramy przestrzenne, w ktorych Tczew funkcjonuje do dzis, wiaczajac Batdowo

1 Czarlin w sfer¢ bezposrednich wpltywow aglomeracyjnych.
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Ostatecznie koncepcje rozwoju Tczewa iich zmiany z lat 1970-2000 konstruowane bytly
na zalozeniach opartych na poprawie kondycji ekonomicznej kraju, a przede wszystkim na
mozliwoS$ciach, jakie wynikaty ze $miatych prognoz 6wczesnej demografii. Cho¢ transformacja
ustrojowa po 1989 r. wymusita zmiany w realizacji tych planéw, sama struktura funkcjonalna
mikroregionu, oparta na dominacji Tczewa jako osrodka powiatowego (z chwilg likwidacji
powiatu w 1975 r. — rejonowego) i weztowego, okreslita ogdlny perspektywiczny plan dziatan
W rozwoju miasta i jego otoczenia. Wspotzalezno$¢ miasta od Zajaczkowa w sferze transportu
czy Rokitek w sferze rekreacji stanowi do dzi$ podstawe strategii rozwoju, potwierdzajac
trafno$¢ czesci diagnoz postawionych przez urbanistow w dekadzie lat 70. XX w., cho¢ mocno
przedefiniowanych w nowych uwarunkowaniach politycznych, systemowych, gospodarczych
i spotecznych®’. Kryzys gospodarczy lat 80. XX w. wymusil drastyczng rewizje ambitnych
zatozen planu perspektywicznego, co najsilniej odbito si¢ na projektach infrastrukturalnych w
Czarlinie i1 Zajaczkowie. Zahamowanie (wrgcz wstrzymanie) dynamiki inwestycyjnej panstwa
doprowadzito do przejscia z fazy ekspansywnego budownictwa w faze ,,zarzadzania
niedoborem”, w ktorej priorytetem stato si¢ utrzymanie istniejacych struktur kosztem
wielkoskalowych zamierzen rozwojowych. W praktyce np. odktadano kluczowe elementy
realizacji wezta w Czarlinie oraz modernizacje zaplecza socjalnego w Zajaczkowie na blizej
nieokreslong przysztoéé¢®. We wspomnianym Czarlinie najbardziej dotkliwym skutkiem
kryzysu byto wstrzymanie prac przygotowawczych pod budow¢ nowoczesnego kompleksu
szpitalnego oraz towarzyszacego mu osiedla mieszkaniowego. Pierwotna koncepcja zaktadata,
ze Czarlin stanie si¢ jednostkg osadnicza o wysokim standardzie ustug medycznych, jednak
braki w zaopatrzeniu w materiaty budowlane (notowane zresztag w catym kraju) oraz cigcia w
budzecie centralnym spowodowaly, Ze tereny te pozostaty w duzej mierze niezagospodarowane
lub zostaty oddane w czasowa dzierzawe¢ rolniczg. Niemozliwym stata si¢ nawet budowa
pomniejszych obiektow ustugowych zarowno w Tczewie, jak 1 w sgsiednich miejscowosciach;
procesy integracyjne i konieczna do ich przeprowadzenia rozbudowa infrastruktury stanely
wigc w miejscu. W Zajaczkowie zaniechano budowy nowoczesnego zaplecza socjalno-
bytowego dla pracownikow kolei, ktore miato powstac na styku Zajaczkowa i Tczewskich Lak.
Planowana budowa do 2000 r. bezkolizyjnego skrzyzowania i koniecznej towarzyszacej
infrastruktury, a wiec przedsiewzie¢, ktore miaty odcigzy¢ lokalng komunikacje miedzy
Tczewem a Baldowem, pozostaty nadal tylko w fazie projektu. Dyrekcja Kolei Panstwowych

w Gdansku przeznaczata srodki wytacznie do prowadzenia pilnych i koniecznych remontoéw, a

7 L. Muszczynski, Gospodarka Tczewa w latach 1945-1970..., s. 125-130.
% K. Ickiewicz, Tczew w latach 1945-1990..., s. 165-168.



to wplywato na niszczenie infrastruktury drogowej przez uzywany przez kolej sprzet
remontowy. Kryzys lat 80. XX w. wplynat rowniez na powigzanie Tczewa z Batldowem i
Rokitkami w zakresie tworzenia bazy rekreacyjno-wypoczynkowej. Projektowane w latach 70.
XX w. centra wypoczynkowe nad jeziorami w rejonie Rokitek 1 Lubiszewa zostaty okrojone w
planach do skromnych pracowniczych ogrodéw dziatkowych, co byto wyrazem adaptacji do
warunkéw  gospodarki reglamentowanej. Nowoczesna baza wypoczynkowa ustgpita
prowizorycznym domkom letniskowym, co trwale zmienito estetyke tego obszaru, oddalajac

go od wizji nowoczesnego satelity aglomeracji gdanskiej®’.

Transformacja koncepcji rozwoju w cieniu kryzysu lat 80. XX w. unaocznita krucho$é
zatozen planowania perspektywicznego opartego na statym wzro$cie. Mikroregion tczewski,
zamiast sta¢ si¢ zwartg aglomeracja, wchodzit w dekade lat 90. XX w. jako region
niedokonczonych inwestycji, ktoére dopiero w nowej rzeczywistosci rynkowej zaczety by¢
etapowo realizowane, w zupetnie innych formach wtasno$ciowych i funkcjonalnych, a przede
wszystkim gospodarczych. Proces transformacji ustrojowej 1 gospodarczej po 1990 r. wymusit
radykalng rewizj¢ zatozen planistycznych z okresu Polski Ludowej, co w mikroregionie
tczewskim przejawialo si¢ przede wszystkim komunalizacja mienia panstwowego oraz
gwaltowng zmiang struktury wlasno$ciowej gruntow. Ustawowe przywrocenie samorzadu
terytorialnego w 1990 r. przerwato epoke centralistycznego planowania w ramach koncepcji
»Wielkiego Tczewa”, oddajac realng wtadze¢ nad przestrzenia nowo powstalym gminom —
miejskiej w Tczewie oraz wiejskiej. Ten rozdziat kompetencji administracyjnych wptynat na
zatozenia zwigzkéw migdzy miastem a Baldowem, Czarlinem, Rokitkami, Sliwinami i
Zajaczkowem, gdzie dotychczasowe plany perspektywiczne zderzyly si¢ z mechanizmami
wolnorynkowymi oraz z coraz czgSciej akcentujagcymi swojg obecnos¢ lokalnymi
wspolnotami’®. Kluczowym dokumentem odzwierciedlajacym te zmiane byl proces
przekazywania gruntéw Skarbu Pafstwa na rzecz gminy, co w przypadku Rokitek i Sliwin
oznaczalo otwarcie terendw dotychczas rezerwowanych pod wielki przemyst dla prywatnego
budownictwa mieszkaniowego. Zjawisko to doprowadzitlo do powstania nowej tkanki
osadniczej, ktora nie byta juz wynikiem odgoérnego planu, lecz wypadkowa indywidualnych
decyzji inwestycyjnych. Rozpoczat si¢ proces przekazywania mienia, ktory odbywat si¢ nie bez
trudnosci w rozgraniczeniu infrastruktury technicznej, dzielonej teraz pomig¢dzy odregbne

jednostki samorzadu.

% W. Dhugokecki, A. Groth, K. Kowalski (i inni), Historia Tczewa..., s. 352-355.
0 K. Ickiewicz, Tczew w latach 1945-1990..., s. 180-184.



W  Czarlinie, transformacja po 1990 r. przyniosta ostateczne zarzucenie
dotychczasowych projektow (w tym budowy szpitala) na rzecz rozwoju drobnej
przedsigbiorczo$ci 1 logistyki. Grunty, ktore w planie perspektywicznym do 2000 r. mialy
stanowi¢ zwartg zabudowe miejska, staty si¢ przedmiotem obrotu rynkowego, co przyciagneto
inwestorow zewnetrznych wykorzystujacych strategiczne potozenie miejscowosci przy drodze
krajowej nr 1. Zwiagzki Tczewa z Czarlinem przestaly opiera¢ si¢ na podleglosci
administracyjnej, a zaczety przybiera¢ forme¢ konkurencji lub kooperacji mi¢gdzygminnej w
zakresie gospodarki odpadami czy zaopatrzenia w wodg. Batdowo 1 Tczewskie Laki w nowym
systemie prawnym staly si¢ obszarami o szczegdlnej presji na zachowanie funkcji rolniczej
przy jednoczesnym wzroscie wartosci gruntdw jako terenow budowlanych. Likwidacja
Panstwowych Gospodarstw Rolnych i1 wejscie w zycie ustawy o gospodarowaniu
nieruchomos$ciami rolnymi Skarbu Panstwa z 1991 r. spowodowaty, ze znaczne potacie ziemi
w tych miejscowos$ciach trafity do Agencji Wiasnosci Rolnej Skarbu Panstwa; przyjety
wowczas model zarzadzania nieruchomos$ciami budzit (i budzi) do dzisiaj szereg watpliwosci.
W przeciwienstwie do planoéw z lat 70. XX w., ktore zaktadaly tam umiejscowienie obszarow
zielonych miasta, lata 90. XX w. przyniosty parcelacje¢ dawnych pol na dziatki budowlane, co
trwale zmienito krajobraz kulturowy w tej czesci ziemi tczewskiej’!. Dodatkowo Zajaczkowo
po 1990 r. stanglo przed wyzwaniem restrukturyzacji sektora kolejowego, co ostabito
dotychczasowe S$ciste powigzania funkcjonalne z tczewskimi zaktadami pracy. Dawna
koncepcja uczynienia z Zajaczkowa waznego wielozadaniowego centrum kolejowego ustgpita
miejsca probom poszukiwania nowej tozsamosci mieszkancéw miejscowosci jako
samodzielnego osrodka w ramach gminy wiejskiej Tczew 1 jako wsi niekoniecznie opartej na
rozwoju kolei. Jednoczesnie wspolna dla catego mikroregionu infrastruktura, (ujecia wody,
systemy oczyszczania $ciekow), stata si¢ przedmiotem trudnych do osiggni¢cia porozumien

miedzygminnych’?.

Lata 1990-2000 staty si¢ zatem okresem, w ktorym Tczew i jego mikroregion przeszly
od $miatych wizji perspektywicznych do pragmatycznej gospodarki samorzadowej. Dawne
plany integracji z aglomeracjg gdanska nie stracity na aktualno$ci, lecz ich realizacja
uzalezniona zostata od realiéw mechanizméw rynkowych. Batdowo, Czarlin, Rokitki i Sliwiny,
cho¢ administracyjnie oddzielone od miasta, staly si¢ silniej zwigzane funkcjonalnie z

Tczewem, tworzagc nowoczesny (a jakze inny od pierwotnie planowanego) obszar

I'W. Dhugokecki, A. Groth, K. Kowalski (i inni), Historia Tczewa..., s. 360-365.
7210/3277, passim.



zurbanizowany, powstalty w odmiennych od zaktadanych warunkach organizacyjnych i

finansowych’>.

Majac na uwadze powyzsze uwarunkowania, rozwoj przestrzenny i1 administracyjny
Tczewa oraz jego strefy podmiejskiej w latach 1970-2000 stanowit kontynuacj¢ zlozonego
procesu transformacji od scentralizowanego planowania socjalistycznego ku gospodarce
rynkowej. W poczatkowym okresie, wyznaczonym przez reform¢ administracyjng z 1975 r.,
Tczew utracit status siedziby powiatu, pozostajac nadal w wojewodztwie gdanskim, co
wzmocnito dazenia planistow do uczynienia z miasta silnego osrodka subregionalnego w
ramach aglomeracji gdanskiej. Zgodnie z rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 30 maja
1975 r. w sprawie okreslenia miast oraz gmin stanowigcych siedziby rad narodowych’*, miasto
Tczew 1 gmina wiejska Tczew staty si¢ odrebnymi jednostkami, co jednak nie przerwato
scistych powigzan funkcjonalnych z miejscowosciami takimi jak Batdowo, Czarlin, Rokitki,
Sliwiny, Zajaczkowo i Tczewskie Laki. Relacje pomiedzy tymi miejscowosciami a Tczewem
byty sankcjonowane przez kolejne plany ogodlnego zagospodarowania przestrzennego, ktore
postrzegaty przylegle do Tczewa miejscowosci jako bezposrednig rezerwe terytorialng (i

demograficzna) dla dynamicznie rozwijajacego sie przemyshu’.

Koncepcja rozwoju przestrzennego z lat 70. XX w. opierata si¢ na budowie wielkich
osiedli mieszkaniowych i wymuszato ekspansje miasta w kierunku zachodnim 1 potudniowym,
bezposrednio oddziatujac na Rokitki i Sliwiny. Sliwiny, ze wzgledu na blisko$¢ Zaktadow
Przektadni Samochodowych ,,Polmo”, staly si¢ obszarem, gdzie planowano nie tylko
infrastrukture techniczng, ale i zaplecze socjalne dla robotnikow. Rokitki, w dokumentacji
planistycznej z lat 1973-1978 figurowaly jako punkt ujecia wody i1 zarazem teren rekreacyjny,
majacy zaspokaja¢ potrzeby nowo powstajacych osiedli Suchostrzygi 1 Czyzykowo.
Zajaczkowo 1 Tczewskie Laki w latach pozostawaty pod wptywem zadan wyznaczonych z
zakresu komunikacji. Rozbudowa wezta kolejowego w Zajaczkowie, uznawanego za jeden z
kluczowych elementéw infrastruktury transportowej panstwa, determinowala sposéb
zagospodarowania terenow wokot tej miejscowosci. Tezewskie Laki pelity funkcje polderu
zalewowego, co ograniczalo tam trwalg zabudowg, jednak plan perspektywiczny dopuszczat
lokalizacj¢ tam urzadzen hydrotechnicznych i linii energetycznych wysokiego napigcia. Relacje

administracyjne w tym obszarze byty specyficzne, gdyz wiele decyzji zapadato na szczeblu

73 J. Landowski, Z dziejow Tczewa w XX wieku..., s. 210-215.
7 .Dz.U.” 1975, nr 17, poz. 92.
75 K. Ickiewicz, Tczew w latach 1945-1990..., s. 138-142.



ministerialnym, z pomini¢ciem lokalnych rad narodowych (w Tczewie 1 sasiednich). Po 1990
r., wraz z wejsciem w zycie ustawy o samorzadzie terytorialnym’®, nastgpita zmiana w sposobie
zarzadzania przestrzenig. Tczew jako gmina miejska i gmina wiejska Tczew staly si¢ partnerami
w trudnym procesie komunalizacji mienia. Rokitki, Sliwiny, Batldowo, Czarlin i Zajaczkowo
znalazly si¢ w granicach gminy wiejskiej, co wytworzyto naturalne napigcie (i tym samym
trudnos$ci) miedzy dazeniem miasta do dalszej ekspansji a potrzebami samorzadu wiejskiego w
zakresie ochrony wlasnej tozsamosci, jak i zasoboéw podatkowych. W latach 1990-2000 proces
ten ewoluowat w strone zywiotowej suburbanizacji, gdzie dawne rezerwy terenowe pod wielki
przemyst w Rokitkach i Sliwinach zaczely by¢ parcelowane pod budownictwo jednorodzinne,
0 czym juz wczesniej bylta mowa. Przygotowania do reformy administracyjnej z 1998 r., w
ramach ktorej od 1 stycznia 1999 r. ponownie zaczal funkcjonowaé powiat tczewski (na juz
zupetnie odmiennych podstawach organizacyjnych)’’ skutkowaty ponownym wyznaczeniem
Tczewa jako centrum administracyjnym mikroregionu, co stworzylo ramy nowej strategii
rozwoju. Zajaczkowo, borykajace sie z restrukturyzacja Polskich Kolei Panstwowych oraz
Czarlin, stajacy si¢ centrum logistycznym, weszty w XXI w. jako jednostki silnie powigzane z
rynkiem pracy Tczewa, lecz zachowujace odrgbnos¢ organizacyjng, w tym finansowg. Relacje
te, ksztattowane pomiedzy 1990 r. a chwilg obecng udowodnity, ze mikroregion tczewski jest
obecnie nierozerwalnym organizmem funkcjonalnym, w ktdrym granice administracyjne sa
wtorne wobec rzeczywistych przeptywow spoteczno-gospodarczych, utrwalonych w procesie

historycznym bez wzgledu na uwarunkowania panstwowe, polityczne i ekonomiczne.

Proces oddziatywania Tczewa na bezposredni mikroregion po 2000 r. do chwili obecnej
charakteryzuje si¢ przejsciem od tradycyjnych relacji miasto-zaplecze ku daleko idacej
integracji w ramach obszaru metropolitalnego, do ktérego wlaczona zostata rowniez lokalna
wies$, co znalazto odzwierciedlenie w dokumentach strategicznych oraz aktach prawnych
regulujacych ustrdj samorzadowy i planowanie przestrzenne. Po reformie administracyjnej z
1998 r., usankcjonowanej ustawa o samorzadzie powiatowym’®, Tczew odzyskat role centrum
powiatowego, co wzmocnito jego funkcje administracyjne, edukacyjne i kulturotworcze
wzgledem o$ciennych miejscowosci, ale 1 sgsiednich gmin. Istotnym elementem ksztattujagcym
te relacje stata si¢ Strategia Rozwoju Miasta Tczewa, ktora w kolejnych edycjach (m.in. na lata

2014-2020 1 2021-2030) podkreslata konieczno$¢ budowy spdjnego systemu powigzan z

76, Dz.U.” 1990, nr 16, poz. 95.
77 . Dz.U.” 1998, nr 103, poz. 652.
78 Dz.U.” 1998, nr 91, poz. 578.



jednostkami takimi jak: Batdowo, Czarlin, Rokitki, Sliwiny i Zajaczkowo’. Aktualizacja
strategii rozwoju miasta do 2040 r. réwniez przewiduje dalszy rozwdj powigzan pomiedzy
Tczewem a sasiednimi miejscowosciami, przy jeszcze wickszym, niz dotad zaangazowaniu

spotecznosci lokalne;j®’.

Po 2000 r. nastgpita intensyfikacja proceséw suburbanizacji w rejonie Tczewa,
szczegOlnie widoczna w Rokitkach 1 Batdowie. Rokitki, dzigki swojej atrakcyjnej lokalizacji
nadjeziornej, przeksztalcity si¢ z osady o charakterze rolniczo-ustugowym w strefe
rezydencjonalng Tczewa. To zjawisko wymusito na wtadzach miasta, jak 1 gminy wiejskiej
Tczew S$cisla wspotprace w zakresie rozbudowy infrastruktury wodno-kanalizacyjnej, co
znajduje odzwierciedlenie w dokumentacji dotyczacej miedzygminnych porozumien
komunalnych. Jednoczesnie Batdowo, mimo zachowania obecnie juz cze$ciowo tylko
rolniczego profilu, stato si¢ naturalnym przedtuzeniem tczewskiego Czyzykowa, a wszelkie
inwestycje prowadzone w tej cze$ci gminy wiejskiej doprowadzity do przeksztalcenia gruntow
rolnych w budowlane. Czarlin i Zajagczkowo maja juz ugruntowang rol¢ poprzez przewage
funkcji transportowo-logistycznych, co byto bezposrednio powigzane z budowa autostrady Al
oraz modernizacjg korytarza kolejowego E-65. Czarlin, jako wezet taczacy magistrale pdinoc-
potudnie z droga krajowa nr 22, stal si¢ centrum logistycznym o znaczeniu regionalnym, co
mocno wptyngto na lokalny rynek pracy i strukture spoleczng miejscowosci. Z kolei
Zajaczkowo, mimo restrukturyzacji grupy Polskich Kolei Panstwowych, zachowato status
waznego punktu w systemie transportowym aglomeracji gdanskiej’!. Oddzialywanie
spoteczno-kulturowe Tczewa na te miejscowosci objawia si¢ gldwnie poprzez system os§wiaty
1 kultur¢ masowg — tczewskie szkoty $rednie oraz placowki (np. Centrum Kultury 1 Sztuki)
stanowig gtowna baze edukacyjng i rozrywkowa dla mieszkancow pokolenia z Czarlina i

Zajaczkowa.

Zwiazki Tczewa z Tezewskimi Lakami oraz Sliwinami po 2000 r. ewoluowaty w strone
specjalizacji funkcjonalnej, cho¢ zwigzki te poniekad staly si¢ kontynuacjg procesu
historycznego, naznaczonego wlasciwosciami terenowymi, nastgpnie spolecznymi i
kulturowymi. Tczewskie ktaki, z uwagi na uwarunkowania przyrodnicze 1 ochrong
przeciwpowodziowa doliny Wisly, pozostaly obszarem o ograniczonym potencjale

urbanizacyjnym, cho¢ administracyjnie miejscowos¢ ta pozostaje silnie zwigzana z miastem.

7 https:/tczew.pl/strategia-rozwoju-tczewa-do-roku-2030/ (dostep z 13.01.2026 1.).
80 https://tczew.pl/strategia-rozwoju-miasta-tczewa-do-roku-2040-wypelnij-ankiete/ (dostep z 13.01.2026 r.).
81 _MP” 2005, nr 38, poz. 512.



Sliwiny graniczace z Pomorska Specjalng Strefa Ekonomiczna (z podstrefa Tczew), staly sie
polem oddziatywania przemyslowego. Rozwoj strefy, regulowany rozporzadzeniami Rady
Ministrow, doprowadzil do wzrostu zapotrzebowania na uslugi pozaprzemystowe w

najblizszym sasiedztwie, co stymuluje lokalng przedsiebiorczo$é¢ w tej miejscowosci®?.

Po 2000 r. do chwili obecnej Tczew przestat by¢ jedynie dominujagcym osrodkiem
administracyjnym, stajac si¢ centrum zintegrowanego przestrzennie, historycznie 1 spotecznie
mikroregionu. Rozw¢j Rokitek 1 Batdowa, Czarlina jako logistycznego centrum oraz
przemystowego oddziatywania na Sliwiny — wszystko to stworzylo nowy organizm
funkcjonalny, ktorego nie mozna juz przerwaé decyzjami administracyjnymi. Tczew jako
centrum mikroregionu musi zatem przyciggac — i przyciaga — zasoby finansowe i ludzkie, za$
lokalnej spotecznosci oddaje do dyspozycji dobrze zorganizowane zaplecze 1 dostep do ustug
publicznych. Od takiego modelu kontynuacji drogi rozwoju Tczewa i okolicy nie ma juz
odwrotu, nie tylko zreszta ze wzglgdu na wprowadzone zapisy w Strategii Rozwoju
Wojewddztwa Pomorskiego do roku 2030, ktére w odniesieniu do Tczewa, wskazuja na dalszy
rozw6] 1 wzmocnienie miasta wraz z jego mikroregionem w ramach subregionu
nadwislanskiego®. Ta symbioza, rodzaca nowe wyzwania w zakresie infrastruktury i ochrony
srodowiska, stanowi podstawe trwato$ci mikroregionu tczewskiego w strukturze wojewoddztwa
pomorskiego, za$ tempo dokonujacych si¢ przemian nie zawsze moze znalez¢ zrozumienie
wsréd lokalnej spotecznos$ci, gdyz wszystko, co nowe, z natury budzi nieuzasadniony opor i
lek. Jest to jednakze wynikiem cigglosci procesu rozwoju Tczewa; miasta, ktore w swojej

historii weszto juz w nowy, kolejny etap rozwoju.

82 ,Dz.U.” 2008, nr 232, poz. 1551.
8 https://strategia2030.pomorskie.eu/wp-content/uploads/2021/06/Zalacznik-do-
uchwaly SWP 376 XXXI 21 SRWP2030 120421.pdf (dostep: 13.01.2026 r.).



Oznaczenie Archiwoéw Panstwowych:

6 — Archiwum Panstwowe w Bydgoszczy
10 — Archiwum Panstwowe w Gdansku

53 — Archiwum Panstwowe w Poznaniu
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