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WYKAZ POJEC | SKROTOW

Autobus
zeroemisyjny

autobus w rozumieniu art. 2 pkt 41 Ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu
drogowym (Dz. U. z 2024 r., poz. 1251 z pdzn. zm.) oraz trolejbus w rozumieniu
art. 2 pkt 83 tej ustawy, wykorzystujgce do napedu energie elektryczng, w tym energie
wytworzong z wodoru, w zainstalowanych w nich ogniwach paliwowych, lub
wytgcznie silnik, ktérego cykl pracy nie prowadzi do emisji gazéw cieplarnianych lub
innych substancji objetych systemem zarzadzania emisjami gazow cieplarnianych
i innych substancji, o ktorym mowa w Ustawie z dnia 17 lipca 2009 r. o systemie
zarzgdzania emisjami gazow cieplarnianych i innych substancji (Dz. U. z 2022 r.,
poz. 673z pdzn.zm.).

CAWI

Computer-Assisted Web Interview; wywiad wspomagany komputerowo przy pomocy
strony WWW.

komunikacja

gminne przewozy pasazerskie wykonywane w granicach administracyjnych miasta
albo:

e * miastaigminy,

miejska e ¢ miastalbo miastigmin sgsiadujgcych,
jezeli zostato zawarte porozumienie lub zostat utworzony zwigzek miedzygminny
w celu wspodlnej realizacji publicznego transportu zbiorowego.
lini potaczenie komunikacyjne na sieci drog publicznych, po ktérych odbywa sie
inia

(komunikacyjna)

publiczny transport zbiorowy, wraz z oznaczonymi miejscami do wsiadania
i wysiadania pasazerdw na liniach komunikacyjnych.

miasto

Miasto Tczew

operator
publicznego
transportu
zbiorowego

przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie
przewozu osob, ktéry zawart z organizatorem publicznego transportu zbiorowego
umowe o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, na linii
komunikacyjnej okreslonej w umowie.

organizator

publicznego
transportu
zbiorowego

wtasciwa jednostka samorzadu terytorialnego albo minister wtasciwy do spraw
transportu, zapewniajgcy funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na
danym obszarze; organizator publicznego transportu zbiorowego jest ,wtasciwym
organem”, o ktérym mowa w przepisach rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007.

plan plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego.
dmiot odrebna prawnie jednostka, podlegajgca kontroli wtasciwego organu lokalnego,
odmio
P aw przypadku grupy organdow — przynajmniej jednego wtasciwego organu lokalnego,
wewnetrzny

analogicznie do kontroli, jakg sprawujg one nad wtasnymi stuzbami.




pojazd (autobus)
elektryczny

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla Tczewa na lata 2026-2030

pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 Ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. —
Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. 22024 r., poz. 1251 z pézn. zm.), wykorzystujgcy do
napedu wytgcznie energie elektryczng akumulowang przez podtgczenie do
zewnetrznego zrodta zasilania.

pojazd (autobus)
napedzany
gazem ziemnym

pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 Ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. —
Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2024 r., poz. 1251 z pézn. zm.), wykorzystujgcy do
napedu sprezony gaz ziemny (CNG) lub skroplony gaz ziemny (LNG), w tym
pochodzacy z biometanu.

przewoz
o charakterze

powszechnie dostepna ustuga w zakresie publicznego transportu zbiorowego
wykonywana przez operatora publicznego transportu zbiorowego w celu biezgcego

uzytecznosci i nieprzerwanego zaspokajania potrzeb przewozowych spotecznosci na danym
publicznej obszarze.
miejsce przeznaczone do wsiadania lub wysiadania pasazeréw na danej linii
komunikacyjnej, w ktorym umieszcza sie informacje w szczegélnosci dotyczace
przystanek

(komunikacyjny)

godzin odjazdow s$rodkéw transportu, a ponadto — w transporcie drogowym -—
oznaczone zgodnie z przepisami Ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu
drogowym (Dz. U.z 2024 r., poz. 1251 z pdzn. zm.).

publiczny
transport
zbiorowy

powszechnie dostepny regularny przewdz osob wykonywany w okreslonych
odstepach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych lub
sieci komunikacyjnej.

sie¢
(komunikacyjna)

uktad linii komunikacyjnych obejmujgcych obszar dziatania organizatora publicznego
transportu zbiorowego lub czesé tego obszaru.

umowa
o sSwiadczenie
ustug w zakresie
publicznego
transportu
zbiorowego

umowa miedzy organizatorem publicznego transportu zbiorowego a operatorem
publicznego transportu zbiorowego, ktdra przyznaje temu operatorowi prawo
i zobowigzuje go do wykonywania okreslonych ustug zwigzanych z wykonywaniem
przewozu o charakterze uzytecznosci publicznej.

wzkm

wozokilometry.

zintegrowany
system taryfowo-
biletowy

rozwigzanie polegajagce na umozliwieniu wykorzystywania przez pasazera biletu
uprawniajgcego do korzystania z rdznych s$rodkéw transportu na obszarze

wtasciwosci organizatora publicznego transportu zbiorowego.
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1. WPROWADZENIE

1.1. CEL OPRACOWANIA

Gtownym celem planu zréownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla miasta
Tczewa jest zaplanowanie publicznego transportu zbiorowego w taki sposob, zeby rozwdj
transportu przebiegat zgodnie z postulatami zréwnowazonego rozwoju. Oczekiwania spoteczne
mieszkancow miasta Tczew, stosowanie rozwigzan przyjaznych srodowisku naturalnemu oraz
wdrazanie nowoczesnych koncepcji zachecajgcych do korzystania z transportu zbiorowego bedg
stanowi¢ dodatkowe wskazowki dla zréwnowazonego rozwoju.

Realizacja celu gtownego pozwoli na rozwdj organizowanego przez miasto Tczew publicznego
transportu zbiorowego, ktory — zgodnie z wizjg rozwoju — dzieki dostepnosci, jakosci i efektywnosci
dziatania stanie sie realng alternatywa dla transportu indywidualnego. Proces rozwoju publicznego
transportu zbiorowego bedzie uwzgledniat ze szczegdlng uwagg potrzeby oséb o ograniczonegj
mobilnosci (z niepetnosprawnosciami i z dysfunkcjami ruchowymi oraz zagrozonych wykluczeniem
spotecznym), a takze zagadnienia zwigzane z ochrong srodowiska naturalnego.

1.2. PODSTAWY PRAWNE | METODYKA TWORZENIA ORAZ UCHWALENIE PLANU

Miasto Tczew jest organizatorem publicznego transportu zbiorowego na sieci komunikacyjnej
w miejskich przewozach pasazerskich, obejmujgcych: linie komunikacyjne obstugujace obszar
miasta Tczew.

Zakres niniejszego planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego jest zgodny
z art. 12. ust. 1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym oraz funkcjonujgcym planem
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla miasta Tczewa na lata
2023-2030.

Przy opracowywaniu niniejszego Planu transportowego dla miasta Tczewa wykorzystano przede
wszystkim dane i materiaty bedgce w dyspozycji Biuro Transportu i Mobilnosci funkcjonujgcego
w ramach Urzedu Miejskiego w Tczewie, oraz Gtéwnego Urzedu Statystycznego (GUS).

Plan transportowy miasta Tczew jest ponadto zgodny z dokumentami planistycznymi oraz
strategicznymi, tj.:

e Strategia Rozwoju Tczewa do 2030 roku,

e  Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Tczewa,

e Program Ochrony Srodowiska dla Miasta Tczewa na lata 2025-2028, z perspektywa
do roku 2032.
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1.3. KONSULTACJE SPOLECZNE

Niniejszy plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla miasta Tczewa jako
akt prawa miejscowego zostanie poddany trzytygodniowym konsultacjom spotecznym. Ich celem
bedzie poinformowanie spotecznosci miasta o planowanych dziataniach przewidzianych do
realizacji oraz umozliwienie mieszkancom zgtoszenia ewentualnych uwag i wskazania rozwigzan
preferowanych.

Informacja o konsultacjach spotecznych projektu planu transportowego zostata ogtoszona
w miejscowej prasie, w Biuletynie Informacji Publicznej (BIP), na stronie internetowej Urzedu Miasta
Tczew, ze wskazaniem miejsca fizycznego wytozenia do publicznego wgladu oraz formy, sposobu

i terminu sktadania opinii dotyczacych projektu.
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2. DETERMINANTY ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU
ZBIOROWEGO NA OBSZARZE OBJETYM PLANEM

Kluczowa kwestig w kazdym samorzadzie jest realizowanie idei zrdbwnowazonego rozwoju w sposob
uwzgledniajgcy wytyczne obowigzujacych dokumentéw strategicznych. Dotyczy to opracowan
wszystkich szczebli JST. Spdjna wizja rozwoju zawarta w réznych dokumentach pozwala na
ukierunkowanie dziatann zmierzajgcych do realizacji zaktadanych celow. Tabela ponizej wskazuje
najwazniejsze wytyczne z dokumentow strategicznych wptywajgce na zakres niniejszego Planu.

Tabela 1. Wytyczne dokumentéw strategicznych szczebla krajowego,
metropolitalnego, powiatowego i lokalnego

Dokument strategiczny Zapisy i wytyczne powiazane z tematykg dokumentu

Poziom krajowy

wojewddzkiego,

Plan zrébwnowazonego rozwoju
publicznego transportu
zbiorowego
w miedzywojewddzkich
i miedzynarodowych
przewozach pasazerskich oraz
w wojewddzkich przewozach
pasazerskich w transporcie
kolejowym

Dokument ten ma na celu zapewnienie spdjnego i efektywnego
funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego w Polsce. Tczew

wymieniony jest na liscie stacji i przystankéw osobowych

przewidzianych do obstugi codziennych kolejowych potgczen
miedzywojewddzkich. Dzigki potozeniu miasta przy liniach kolejowych
nr 9 (Warszawa — Gdansk), nr 131 (Tczew — Bydgoszcz) oraz nr 203
Kostrzyn),

miedzywojewddzkich potgczen kolejowych.

(Tczew - mieszkanicy moga korzysta¢ zcodziennych

Gtéwnym celem dokumentu jest zwiekszenie dostepnosci

transportowej kraju oraz poprawa bezpieczenstwa uczestnikow ruchu
i wzrost efektywnosci sektora transportowego. Kierunki interwenciji

Strategia Zréwnowazonego
Rozwoju Transportu do 2030
roku

majgce umozliwi¢ osiggniecie tego celu istotne z punktu widzenia
Planu transportowego dla miasta Tczewa sg nastepujgce: poprawa
sposobu organizacji i zarzgdzania systemem transportowym, zmiany
w indywidualnej izbiorowej mobilnosci, ograniczenie negatywnego
wptywu Srodowisko, efektywnosci

transportu  na poprawa

wykorzystania publicznych srodkdw na przedsiewziecia transportowe.

Krajowa Polityka Miejska 2030

Dokument diagnozuje najwazniejsze wyzwania stojgce przed miastami
oraz proponuje rozwigzania majgce na celu poprawe jakosci zycia
mieszkancow oraz zwiekszenie efektywnosci zarzadzania miastami.
Krajowa Polityka Miejska przyjmuje szes¢ celéw, wsréd ktérych
znajduje sie m.in.: wizja miasta dostepnego z gwarancja rownych szans
wszystkich mieszkancow w zyciu spotecznym oraz dostepie do ustug
publicznych, wizja miasta sprawnego ktére jest skutecznie zarzgdzane
przy efektywnym wykorzystaniu zasobdw.

Strategia na rzecz
Odpowiedzialnego Rozwoju

Dla obszaru transportu dokument wyznacza cel polegajgcy na
zwiekszaniu dostepnosci transportowej oraz poprawie warunkow
Swiadczenia ustug zwigzanych z przewozem pasazeréw, m.in.: lepsze




Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla Tczewa na lata 2026-2030

Dokument strategiczny Zapisy i wytyczne powigzane z tematykg dokumentu

do roku 2020 z perspektywa
do 2030 roku (SOR)

skomunikowanie miast z obszarami funkcjonalnymi, rozwijanie
w miastach zintegrowanych systemow transportu publicznego przy
wykorzystaniu niskoemisyjnych $rodkéw transportu, szczegdlnie

pojazdéw szynowych i elektrycznych autobusoéw, ograniczenie
indywidualnego transportu samochodowego, szczegdlnie w centrach

miast.

Krajowa Strategia Rozwoju
Regionalnego 2030

W dokumencie przedstawiono nowy model rozwoju gospodarczego
Polski. Wsréd dziatan zwigzanych z pojeciem mobilnosci zawarto m.in.:
opracowywanie i wdrazanie przez miasta planéw zréwnowazonej
mobilnosci, rozwijanie iintegrowanie systemow  transportu
zbiorowego, w tym podniesienie jakosci potaczen w miastach oraz
stopniowa wymiana taboru wykorzystywanego do $wiadczenia ustug
transportu zbiorowego na ekologiczny, niskoemisyjny i przystosowany

do 0sdb starszych i 0séb z niepetnosprawnosciami.

Poziom wojewddzki

Plan zrébwnowazonego rozwoju
publicznego transportu
zbiorowego w wojewddztwie
pomorskim

Dokument ma na celu zapewnienie dostepnosci komunikacyjnej oraz

promocje ekologicznych Srodkéw transportu w regionie. Plan
przewiduje integracje réznych form mobilnosci oraz poprawe jakosci
ustug transportowych w celu zmniejszenia negatywnego wptywu na

srodowisko.

Strategia rozwoju wojewddztwa
pomorskiego do 2030 roku

Dokument wyznacza kluczowe, dtugoterminowe cele i kierunki rozwoju
wojewddztwa. Cele operacyjne w obszarze transportu koncentrujg sie
na poprawie dostepnosci komunikacyjnej, ograniczeniu wykluczenia
transportowego, zmniejszeniu negatywnego wptywu na srodowisko
ruchu. W

infrastruktury

oraz zwiekszeniu ramach celu
»2.4 Mobilnos¢”

zbiorowego, taboru nisko- i zeroemisyjnego, a takze wspieranie

bezpieczenstwa

przewidziano rozwoj transportu

mobilnosci aktywnej i wspotdzielonych srodkdw transportu.

Plan zagospodarowania
przestrzennego wojewddztwa
pomorskiego

Gtowne zatozenia planu dotyczgce publicznego transportu koncentruja
sie na ksztattowaniu warunkoéw przestrzennych dla efektywnej obstugi
transportem  zbiorowym struktur

istniejgcych  irozwijanych

przestrzennych, dagzeniu do zapewnienia dostepnosci terendw

mieszkaniowych do transportu zbiorowego oraz ksztattowaniu
warunkow rozwoju sprawnego i efektywnego transportu zbiorowego,
w tym poprzez wspieranie mobilnosci niezmotoryzowanej i integracje

réznych form transportu w lokalnych weztach.

Regionalny plan transportowy
dla wojewddztwa pomorskiego
2030

Dokument stanowi uzupetnienie i rozwiniecie zatozen zawartych
w Strategii Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego 2030, koncentrujac sie
na zagadnieniach zwigzanych z transportem i komunikacjg. W zakresie
transportu zbiorowego, Plan skupia sie na integracji systemu
infrastruktury transportu publicznego oraz mobilnosci aktywnej, m.in.

poprzez budowe lub przebudowe weztdw integracyjnych i przystankéw.
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Dokument strategiczny Zapisy i wytyczne powigzane z tematykg dokumentu

Dodatkowo, jednym z priorytetéw Planu jest wysoka jakos¢ ustug
mobilnosci pasazerskiej, w tym zakup zero- lub niskoemisyjnego taboru
autobusowego.

Poziom metropolitalny

Plan zagospodarowania
przestrzennego Obszaru
Metropolitalnego Gdarisk-
Gdynia-Sopot 2030

Plan okresla trzy gtowne cele i trzynascie kierunkéw polityki
przestrzennej. W obszarze transportu dokument wskazuje na potrzebe
integracji transportu zbiorowego z mobilnoscig aktywng oraz rozwoju
ruchu pieszego. Przewiduje takze wzmacnianie potencjatu wokot
weztdow transportowych poprzez ich rozbudowe i poprawe jakosci

przestrzeni publicznych.

Strategia Obszaru
Metropolitalnego Gdarisk-
Gdynia-Sopot do 2030 .

Dokument wyznacza trzy cele strategiczne oraz siedem priorytetowych
obszarow wspotpracy. W ramach celu ,Zréwnowazona przestrzen”

poprawe dostepnosci
transportu publicznego.

iobszaru ,Transport” wskazano m.in.

fransportowej oraz usprawnienie sieci
Podkreslono takze potrzebe lepszego zarzadzania i priorytetyzacji
zbiorowego, multimodalnego oraz

metropolitalnego transportu

mobilnosci aktywne;j.

Strategia Transportu i Mobilno$ci
Obszaru Metropolitalnego
Gdarisk-Gdynia-Sopot do 2030

Strategii
przedstawia wizje systemu transportowego Obszaru Metropolitalnego.

Dokument jest rozwinieciem powyzszej Rozwoju oraz
Jednym z celdw strategicznych dokumentu jest poprawa obstugi
transportem zbiorowym i niezmotoryzowanym. Strategia zaktada m.in.
budowe lub modernizacje transportowych weztéw integracyjnych,
modernizacje jednostek taboru pasazerskiego czy rozbudowe miejskiej

sieci autobusowej.

Plan zréwnowazonej mobilno$ci
miejskiej dla Obszaru
Metropolitalnego Gdarisk-
Gdynia-Sopot

Gtéwnym celem Planu jest ograniczenie emisji gazéw cieplarnianych

i zanieczyszczen powietrza poprzez realizacje czterech celéw

strategicznych. Jednym z nich jest poprawa dostepnosci transportu
zbiorowego. W tym zakresie Plan zaktada dagzenie do sprawnego
i efektywnego systemu transportu

kolejowego, autobusowego

i miejskiego, a takze systemu wysokiej jakosci weztdw integracyjnych.

Poziom powiatowy

Program ochrony srodowiska dla
powiatu tczewskiego na lata
2021-2026

Celem dokumentu jest okreslenie kierunkdow dziatan biezacych
i dtugofalowych samorzadu w zakresie ochrony srodowiska poprzez
obecnego
tczewskim. Sposréd zadan

analize stanu $rodowiska naturalnego w powiecie
istotnych z punktu widzenia Planu
transportowego nalezy wymienié: promowanie korzystania ze Sciezek
rowerowych oraz ich budowe, ograniczanie hatasu komunikacyjnego

czy realizacje programdéw ochrony srodowiska przed hatasem.
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Dokument strategiczny Zapisy i wytyczne powigzane z tematykg dokumentu

Poziom lokalny

Dokument stanowi odpowiedz na wyzwania wynikajgce z dynamicznie
zmieniajgcej sie sytuacji spotecznej i gospodarczej. Wsréd pieciu
celdow strategicznych Strategia wskazuje ,Wzmocnienie systemu
komunikacyjnego”. Cel ten obejmuje modernizacje i rozbudowe sieci
drég, integracje komunikacji miejskiej w Tczewie z systemem
metropolii tréjmiejskiej (np. bilet metropolitalny, rower metropolitalny)
Strategia Rozwoju Tczewa do oraz rozwdj infrastruktury rowerowej i transportu publicznego w celu
roku 2030 ograniczenia ruchu samochodowego i zmniejszenia zanieczyszczen.
W centrum Starego Miasta przewiduje sie systematyczne ograniczanie
ruchu samochodowego, natomiast poza jego obszarem — rozszerzenie
stref uspokojonego ruchu (maks. 30 km/h) oraz wdrozenie dziatan na
rzecz poprawy bezpieczenstwa drogowego. Dodatkowo planowane sg
rozwigzania dotyczace systemu parkowania oraz promowanie
zrownowazonych form transportu, takich jak ruch pieszy i rowerowy.

Dokument zawiera czes¢ poswiecong kierunkom  rozwoju
infrastruktury transportowe;j i turystycznej, wsréd celdw szczegdtowych
znajdujg sie dziatania dotyczace: inwestycji w budowe nowych drog

. 3 oraz przebudowe istniejgcych drég, inwestycji w infrastrukture
Studium uwarunkowan

i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego miasta Tczewa

rowerowg oraz propagowanie ruchu rowerowego w celach
transportowych. W  kwestii transportu publicznego, Studium
przewiduje integracje systemu transportu zsystemem metropolii
tréjmiejskiej oraz wzmocnienie transportu publicznego oraz promocja
zrownowazonego transportu. Zadania te sg zgodne ze ,Strategia
rozwoju Tczewa do roku 2030”.

. . Jest to dokument majacy na celu ochrone i poprawe stanu srodowiska
Program Ochrony Srodowiska

dla Miasta Tczewa na lata
2025- 2028, z perspektywg do
roku 2032

naturalnego w miescie. W obszarze transportu program koncentruje sie
na rozwoju zrownowazonego transportu, w tym zwiekszeniu udziatu

komunikacji miejskiej, budowie Sciezek rowerowych oraz reorganizaciji
ruchu w kierunku ograniczenia hatasu.

Dokument zostat opracowanym zgodnie z wytycznymi Narodowego
o _ .. | Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej, na zlecenie
Plan Gospodarki Niskoemisyjnej ) L o
. L Prezydenta Miasta Tczewa. W$rod dziatan w obszarze transportu, Plan
Gminy Miejskiej Tczew na lata

wymienia modernizacje taboru autobusowego na nowe pojazdy
2022- 2027

bardziej przyjazne $rodowisku, o mniejszej emisji CO, oraz rozwdj
infrastruktury rowerowe;j i pieszej.

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. ha podstawie dokumentéw strategicznych




Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla Tczewa na lata 2026-2030

3. CHARAKTERYSTYKA OBSZARU OPRACOWANIA

3.1. INFORMACJE OGOLNE O ORGANIZATORZE TRANSPORTU

Miasto Tczew potozone jest w pétnocnej Polsce, w wojewddztwie pomorskim,
okoto 40 km na potudnie od Gdariska. Miasto stanowi siedzibe gminy miejskie;j
Tczew, gminy wiejskiej Tczew oraz powiatu tczewskiego. Ponadto Tczew wchodzi
w sktad obszaru metropolitalnego Gdansk-Sopot-Gdynia. Miasto zlokalizowane
jest na lewym brzegu Wisty (jedynie przyczotki mostu kolejowego znajdujg sie na

prawym brzegu). Miasto z trzech stron otoczone jest przez gmine wiejskg Tczew,
a od wschodu graniczy z gming wiejska Lichnowy oraz gming wiejskg Mitoradz. Tczew nie posiada
podziatu administracyjnego miasta, natomiast mozna wyrdzni¢ osiedla, tj. os. Czyzykowo,
os. Generata Bema, os. Witosa, os. Kolejarz, os. Bajkowe-Piotrowo, o0s. Garnuszewskiego,
os. Malinowo, 0s. Stasica, 0s. Zatorze, 0s. Suchostrzygi, jak rowniez Stare Miasto i Nowe Miasto.

Zagospodarowanie miasta jest zréznicowane, w zaleznosci od rejonu przyjmuje rézne formy.
Historyczne centrum miasta potozone jest na Wistg i oddzielone jest od reszty przez linie kolejowe
nr 9 i 131. W centralnej czesci miasta znajduje sie zabudowa mieszkaniowa (wielorodzinna
i jednorodzinna) oraz wzdtuz torow znajdujg sie obiekty przemystowe. W potudniowej czesci miasta
znajduje sie zabudowa mieszkaniowa (0s. Czyzykéw, os. Witosa) oraz obszary rekreacyjne (gtownie
ogrodki dziatkowe). Zachodnia czes¢ miasta to z kolei obszar po bytym poligonie wojskowym.
Roéwniez w tej czesci miasta znajduje sie m.in. cmentarz, zaktad utylizacji odpadow oraz czesc
obszaru Pomorska Specjalna Strefa Ekonomiczna —Tczew . W pdtnocnej czesci miasta znajdujg sie
takze tereny specjalnej strefy ekonomicznej oraz os. Stasica, ktére od reszty miasta oddzielone sg
przez infrastrukture kolejowg. Na terenie miasta wyrdzni¢ mozna formy ochrony przyrody jedynie
w postaci pomnikéw przyrody. W granicach Tczewa nie wystepujg obszary ochrony przyrody oraz
obszary Natura 2000, natomiast od pétnocy miasto graniczy z Obszarem Chronionego Krajobrazu
Zutaw Gdarniskich, a od wschodu z Obszarem Chronionego Krajobrazu Doliny Dolnej Wisty.

Pod wzgledem liczby mieszkancow Tczew zajmuje czwarte miejsce w wojewodztwie, liczgc 56 410

osoby. Powierzchnia miasta wynosi 22 km?, a gesto$é zaludnienia to 2 524 osoby/km?.
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Mapa 1. Obszar opracowania Planu (miasto Tczew)

(] Miasto Tczew - obszar opracowania Planu  [__] granica gmin sasiednich

——/— sie¢ drogowa sie¢ kolejowa

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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3.2. DEMOGRAFIA

Sytuacja demograficzna stanowi jedng z kluczowych cech wptywajgcych na potrzeby transportowe
obszaru. Wedtug danych GUS na koniec 2024 roku miasto Tczew zamieszkiwato 56 410 osoby,
w tym 29 458 oséb stanowity kobiety oraz 26 952 osoby stanowili mezczyzni. Liczba mieszkancow
miasta systematycznie maleje —w ciggu 6 lat liczba mieszkancow zmniejszyta sie 0 5,9%.

Wykres 1. Liczba mieszkaricéw miasta Tczew
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40 000
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Liczba mieszkancow

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie danych BDL GUS (dostep: 20.10.2025r.)

Strukture funkcjonalng mieszkancow obszaru okresla sie poprzez podziat ludnosci na trzy
ekonomiczne grupy wieku, tj.:

o wiek przedprodukcyjny — przedziat wiekowy 0-17 lat;
o wiek produkcyjny — przedziat wiekowy 18-59 lat (kobiety) oraz 18-64 lata (mezczyzni);
o wiek poprodukcyjny — 60 lat i wiecej (kobiety) oraz 65 lat i wiecej (mezczyzni).

Analiza struktury ludnosci miasta wykazuje zdecydowang dominacje oséb w wieku produkcyjnym,
ktora w roku 2024 stanowita 57,8% ogdtu mieszkancow. Grupa osob w wieku przedprodukcyjnym
w 2024 roku stanowita 18%, natomiast w wieku poprodukcyjnym 24,2%. W Polsce, jak i w Europie,
w ostatnich latach ma miejsce zjawisko starzenia sie spoteczenstwa. Obserwujemy je rowniez

w Tczewie. Liczba osdéb w wieku produkcyjnym regularnie spada na rzecz rosngcego odsetka oséb
w wieku poprodukcyjnym. W konsekwencji zmniejszy sie liczba podrézy obligatoryjnych (do szkot,
a za kilka, kilkanascie lat do pracy), a zwiekszy sie liczba podrézy incydentalnych (w przypadku oséb
starszych — do placéwek stuzby zdrowia czy na zakupy). Jesli taki trend sie utrzyma, to na przestrzeni
lat moze dojs¢ réwniez do sytuacji, w ktérej zmieni sie rozktad podrézy w godzinach szczytu
i poza nim.
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Wykres 2. Struktura ludno$ci miasta Tczew wg ekonomicznych grup wiekowych
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B w wieku przedprodukcyjnym w wieku produkcyjnym B w wieku poprodukcyjnym

Zr6dto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie danych BDL GUS (dostep: 20.10.2025r.)

Struktura ludnosci wedtug ptci i wieku okresla udziat grup wiekowych w populacji, uwzgledniajac
podziat na pte¢. Piramida wieku i ptci dla miasta Tczew ma posta¢ piramidy regresywnej, ktéra
charakteryzuje sie niskim udziatem oséb w wieku przedprodukcyjnym w ogole spoteczenstwa oraz
wysokim udziatem najstarszych mieszkancéow (oséb w wieku poprodukcyjnym), jednakze stosunek
liczby kobiet do mezczyzn w tej kategorii jest wiekszy.
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Wykres 3. Struktura ludno$ci miasta Tczewa wedtug ptci i wieku w 2024 r.

85 i wiecej 338
80-84 784 | 414
2500 1500 500 500 1500 2500

M kobiety mezczyzni

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie danych BDL GUS (dostep: 20.10.2025r.)

W 2024 r. w miescie Tczew urodzito sie 377 dzieci, zmarto 584 osdb, co przetozyto sie na ujemny
przyrost naturalny, ktory wynidst -207. Jest to trend ogdélnokrajowy, z ktdrym boryka sie wigkszosé
gmin w kraju.

Tabela 2. Ruch naturalnyw 2024 r.

Tczew 377 584 ‘ -207 ‘

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie danych BDL GUS (dostep: 20.10.2025r.)
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Istotnym czynnikiem wptywajacym na demografie danego obszaru sg migracje, ktére dziela sie na
wewnetrzne (krajowe) oraz zewnetrzne (zagraniczne). W 2024 roku saldo migracji wewnetrznych dla
miasta Tczew wyniosto -240, natomiast saldo migracji zewnetrznych 9, co przetozyto sie na ujemne
saldo migracji ogdotem w wysokosci -231. Przyczyn odptywu ludnosci mozna doszukiwaé sie
w migracjach edukacyjnych — zwigzanych z podejmowaniem studiow w miastach akademickich —
a takze w migracjach zarobkowych oraz zjawisku suburbanizacji. Na przestrzeni lat saldo migracji
wewnetrznych utrzymuje sie na poziomie negatywnym, jednak wiecej oséb naptywa z zagranicy do
Tczewa niz z niego wyjezdza.

Tabela 3. Ruch migracyjny w miescie Tczew

Migracje wewnetrzne Migracje zewnetrzne Saldo
migracji
Na ogétem
2020 336 631 -295 18 11 7 -288
2021 377 624 -247 20 11 9 -238
2022 446 633 -187 17 21 -4 -191
2023 416 686 -270 29 12 17 -253
2024 407 647 -240 16 7 9 -231

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie danych BDL GUS (dostep: 20.10.2025r.)

Prognoza demograficzna opracowywana jest przez Gtéwny Urzad Statyczny. Wynika z niej, ze liczba
mieszkancow catego obszaru objetego analiza nieznacznie zmaleje i w 2030 r. obszar bedzie
zamieszkiwac 54 460 osob. Wzgledem 2025 roku liczba mieszkancéw zmaleje o 3,5%.

Tabela 4. Prognoza demograficzna dla miasta Tczewa

Tczew 55782 55492 55218 54 861 ‘ 54 460 ‘

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie danych BDL GUS (dostep: 20.10.2025r.)
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3.3. SYTUACJA SPOLECZNO-EKONOMICZNA

Sytuacja demograficzna obszaru bezposrednio powigzana jest z sytuacjg ekonomiczng. Oba
obszary zalezne sg od siebie i wzajemnie ksztattujg sie w zaleznosci od kapitatu spotecznego
i finansowego.

Podstawowym, ogdlnie przyjetym wskaznikiem sytuacji rynku pracy jest stopa bezrobocia,
definiowana jako udziat zarejestrowanych bezrobotnych w cywilnej ludnosci aktywnej zawodowo.
W Tczewie od 2019 roku poziom bezrobocia utrzymuje sie na zblizonym poziomie. Jedynie w 2020
roku stopa bezrobocia rejestrowanego wzrosta do 5,0%, co byto skutkiem kryzysu zwigzanego
z pandemig COVID-19. W kolejnych latach wskaznik szybko powrdcit do poziomu zblizonego do
sprzed pandemii. Wedtug danych, z 2024 roku stopa bezrobocia wynosita 3,5%.

Tabela 5. Bezrobocie rejestrowane w miescie Tczew

Miasto 2019r. 2020 r. 2021 r. 2022r. 2023.r 2024r.

Tczew ‘ 3,3% 5,0% 3,6% 3,3% 3,5% ‘ 3,5% ‘

Zr6cto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie danych BDL GUS (dostep: 20.10.2025r.)

Istotnym parametrem okreslajgcym sytuacje ekonomiczng jest przecietne miesieczne
wynagrodzenie brutto. Dane publikowane sg na poziomie powiatdw, dlatego precyzyjne okreslenie
przecietnego wynagrodzenia na terenie gminy jest niemozliwe. W 2024 roku na terenie powiatu
tczewskiego przecietne miesieczne wynagrodzenie brutto wynosito 7 845,56 zt i —w pordwnaniu do
2019 roku — wzrosto az 0 68,2%. Zarobki w powiecie sg nieco nizsze niz srednia dla wojewddztwa
pomorskiego, ktora jest bardzo zblizona do $redniej krajowe;j.

Wykres 4. Przecietne miesieczne wynagrodzenie brutto
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Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcédw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie danych BDL GUS (dostep: 20.10.2025r.)
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Podmioty gospodarki narodowej klasyfikuje sie ze wzgledu na wielkos$¢ przedsiebiorstwa. Pod tym
wzgledem wyrdznia sie nastepujgce przedsiebiorstwa:

e mikroprzedsiebiorstwa — zatrudniajgce do 9 pracownikow,

e mate przedsiebiorstwa — zatrudniajgce od 10 do 49 pracownikéw,

e Srednie przedsiebiorstwa — zatrudniajgce od 50 do 249 pracownikow,
e duze przedsigbiorstwa — zatrudniajgce powyzej 250 pracownikéw.

Liczba podmiotow gospodarki narodowej w Tczewie znaczaco wzrosta. W ciggu szesciu lat przybyto
676 nowych podmiotéw, a w 2024 roku ich tgczna liczba wyniosta 6 624. Zdecydowang wiekszos¢
nowych firm stanowity mikroprzedsiebiorstwa — w 2024 roku zarejestrowano ich 6 408. Liczba
matych i srednich przedsiebiorstw nieznacznie zmalata w latach 2019-2024. W 2023 roku liczba
przedsiebiorstw zatrudniajgcych powyzej 250 pracownikdéw zmniejszyta sie o jeden podmiot.

Tabela 6. Podmioty gospodarki narodowej wpisane do rejestru REGON w miescie Tczew

Klasa wielkosci Suma 2{0] 4 Klasa wielkosci
0-9 10-49 50-249 250 i wiecej
2019 5717 177 46 8 5948
2020 5843 178 46 8 6075
2021 6026 177 44 8 6255
2022 6114 177 44 8 6343
2023 6313 173 41 7 6534
2024 6408 167 42 7 6624

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. ha podstawie danych BDL GUS (dostep: 20.10.2025r.)

Wsrdéd siedmiu przedsiebiorstw zatrudniajgcych powyzej 250 pracownikéw trzy najwieksze to Flex,
Thales oraz Eaton. Zdecydowanie najwiekszg firma jest Flex, zatrudnia okoto 4000 osdb i miesci sie
przy ulicy Malinowskiej. Thales zatrudnia okoto 1100 pracownikéw i znajduje sie przy ulicy
Skarszewskiej, natomiast Eaton zatrudnia okoto 720 0sdb i ma siedzibe przy ulicy 30 Stycznia.

3.4. SYTUACJA SPOLECZNA

W latach 2019-2024 liczba placéwek oswiatowych w Tczewie ulegta zmianie. Liczba przedszkoli
wzrosta z 23 w 2019 roku do 30 w 2024 roku. W tym samym okresie liczba uczniéw w przedszkolach
zwiekszyta sie z 1 925 do 2 052, co oznacza wzrost 0 6,2%. Liczba szkét podstawowych pozostata
taka sama do 2023 roku, a w 2024 roku wzrosta do 16. Liczba uczniéw w szkotach podstawowych
wahata sie w ostatnich latach, osiggajac najwyzszy poziom w 2021 roku (6 064 uczniow), aw 2024

roku wynosita 5 721. Liczba szkét ponadpodstawowych oscylowata wokodt 23-25 placowek, a liczba
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uczniéw w tych szkotach systematycznie rosta — od 4 733 w 2019 roku do 6 087 w 2023 roku.
Niemniegj liczba ucznidow w szkotach ponadpodstawowych spadta do 5,8 tys. uczniéw w 2024 roku.

Tabela 7. Liczba placéwek oswiatowych i ucznidw w miescie

Liczba placéwek

oswiatowych i uczniéw

w miescie
Liczba przedszkoli 23 24 26 27 28 30
Liczba uczniéw
1925 2076 2159 2208 2118 2052
w przedszkolach
Liczba szkét podstawowych 15 15 15 15 15 16
Liczba uczniéw w szkotach
5950 5996 6 064 5902 5493 5721
podstawowych
Liczba szkot
23 25 23 25 24 24
ponadpodstawowych
Liczba uczniéw w szkotach
4733 4 855 5151 5499 6 087 5810
ponadpodstawowych

Zré6dto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie danych BDL GUS (dostep: 20.10.2025r.)

W miescie dziata filia uczelnia wyzszej, Akademia Finansdw i Biznesu Vistula. Siedziba filii miesci
sie w budynku Zespotu Szkot Technicznych. W 2023 roku w miescie ksztatcito sie 152 studentow.
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4. SIEC KOMUNIKACYJNA

4.1. TRANSPORT AUTOBUSOWY

Potgczenia autobusowe sg podstawowym elementem publicznego transportu zbiorowego
w obszarze objetym Planem. Organizatorem komunikacji miejskiej jest Urzad Miejski w Tczewie,
ktory realizuje swoje dziatania przez jednostke, ktory realizuje swoje dziatania przez Biuro Transportu
i Mobilnosci. Za wykonywanie ustug przewozowych odpowiedzialna jest firma Relobus sp. z o.0.
Umowa zostata zawarta na okres 7 miesiecy i obowigzuje od dnia 1 wrzesnia 2025 r. do dnia
31 marca 2026 r. Nowa umowa przewozowa na nastepny okres zostanie zawarta w jednym z trybdéw
opisanych w rozdziale 10.2.

Na koniec pazdziernika 2025 r. w Tczewie funkcjonowato 9 linii autobusowych, ktdre obstugiwaty
obszar miasta’. Linie autobusowe sg nastepujgce: 1, 2, 3, 4, 5, 7, 8, 12 oraz 17. Wszystkie 9 linii
autobusowych kursuje w dni powszednie, soboty, niedziele oraz Swieta.

Cecha wyrdzniajgcg tczewska komunikacje miejskg jest niewielka liczba petli autobusowych.
W miescie funkcjonujg dwie petle autobusowe — Dworzec PKP oraz Czyzykowo. Wszystkie linie
tczewskiej komunikacji majg wspolny kraniec — Dworzec PKP, przy ktorym znajduje sie centralny
wezet przesiadkowy w Tczewie, ktory umozliwia przesiadki miedzy komunikacjg miejska,
a pociggami. Z kolei, linie 1, 3, 4, 5, 7, 8 i 17 majg krance na petli Czyzykowo. Linie 2 i 12 to linie
okrezne, ktore rozpoczynajg i koncza trase przy Dworcu PKP. Linie 7 i 17 majg takze charakter linii
okreznych, ktére rozpoczynajg i konczg trase na petli Czyzykowo.

Pod wzgledem intensywnosci kursowania, gtownymi liniami w miescie sa linie 1, 3 i 8, ktérych
czestotliwos¢ kursowania w dni robocze przez wiekszos¢ dnia wynosi 15-20 minut, natomiast
w soboty i niedziele linie kursujg co 20-30 minut.

Jednoczesnie Rada Miejska w Tczewie przyjeta Uchwate nr LV/664/2023 z dnia 23 lutego 2023 r., na
mocy ktérej wprowadzono bezptatng komunikacje miejska dla wszystkich pasazerow —bez wzgledu
na wiek czy miejsce zamieszkania. Mieszkancy mogg korzysta¢ z darmowych przejazdéw od
1 wrzesnia 2023 r.

Tabela 8. Przebieg linii autobusowych

1 Dworzec - Czyzykowo

2 Dworzec — Norwida — Dworzec

3 Dworzec - Czyzykowo

4 Dworzec — Czatkowska - Czyzykowo
5 Dworzec - Czyzykowo

" Poza przystankami Thales 01, Thales 02 i Molex 01, ktére znajduja sie na terenie gminy wiejskiej Tczew.
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Linia Krance linii

7 Dworzec — Rokicka — Dworzec

8 Dworzec - Czyzykowo

12 Dworzec — Gtowackiego — Dworzec
17 Dworzec — Rokicka - Dworzec

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie danych Urzedu Miejskiego w Tczewie
(dostep: 20.10.2025r.)

Liczba linii nie stanowi jedynego kryterium oceny jakoSci sieci potgczen komunikacji miejskiej
w Tczewie. Istotng kwestig jest takze liczba wozokilometréw wykonywanych przez operatora.
W 2024 zrealizowano 1439 767 wozokilometréw, a do korica roku 2025 zlecono zrealizowanie
1442 444 wozokilometrow. Plan na 2025 rok jest wyzszy o 2 677 wozokilometrow w stosunku do
realizacji z 2024 roku, co oznacza wzrost o okoto 0,19%. To bardzo niewielka zmiana, sugerujgca
stabilnos¢ pracy eksploatacyjnej i brak istotnej rozbudowy sieci lub zwiekszenia czestotliwosci
kursow.

Przewozy sg realizowane przez 31 pojazddow typdw bedacych w posiadaniu operatora, firmy
Relobus. Obecnie operator wykorzystuje 28 autobusoéw Solaris Urbino 12 trzeciej generacji (klasa
MAXI), wczesniej eksploatowanych w Warszawie. 3 z nich to autobusy hybrydowe. W sktad floty
wchodzg takze trzy autobusy przegubowe klasy MEGA, dwa z nich w przesztosci kursowaty w t.odzi,
natomiast jeden nalezat wczesniej do firmy Mobilis i obstugiwat potgczenia w Warszawie.

Tabela 9. Tabor autobusowy w Tczewie

Solaris Urbino 18 lll gen. ReloBus 3
Solaris Urbino 12 1ll gen. ReloBus 25
Solaris Urbino 12 hybrid Il gen. ReloBus 3
Suma wszystkich pojazdéw 31

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Mapa 2. Schemat linii autobusowych kursujgcych na terenie miasta Tczew
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Zrédto: Urzad Miejski w Tczewie (dostep 20.10.2025 r.)



https://komunikacja.tczew.pl/www,schemat.html

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla Tczewa na lata 2026-2030

Jednoczesnie miasto Tczew pozyskato dofinansowanie na zakup 10 autobuséw elektrycznych typu
MAXI w ramach projektu realizowanego dzieki wsparciu z Krajowego Planu Odbudowy i Zwiekszania
Odpornosci w ramach Inwestycji: G 1.3.2 Zeroemisyjny transport zbiorowy (autobusy). W marcu
2025 r. miasto podpisato umowe na dostawe 10 autobuséw elektrycznych Solaris Urbino
12 electric. Realizacja zamdwienia powinna zostac¢ zakoriczona w ciggu 11 miesiecy od podpisania
umowy. Elektryczne autobusy pomieszczg co najmniej 80 pasazerdw, w tym minimum 25 na
miejscach siedzgcych. Silniki o mocy co najmniej 180 kW bedg zasilane bateriami o pojemnosci nie
mniejszej niz 300 kWh. tadowanie odbywac sie bedzie zaréwno za pomocg pantograféw, jaki ztgcz
plug-in, co umozliwi elastyczne dostosowanie do réznych warunkow eksploatacyjnych.

Wedtug stanu na koniec pazdziernika 2025 roku, uzupetnieniem oferty komunikacji autobusowej
organizowanej przez samorzad lokalny sg potgczenia gminy wiejskiej Tczew (pod nazwg GTBUS)
oraz potgczenia regionalne. Potgczenia regionalne obejmujg linie 50 do Gdarnska obstugiwang przez
firme Relobus oraz linie 881 obstugiwang przez PKS Gdansk sp. z 0.0., rowniez do Gdanska.
Dodatkowo przewozy zagraniczne obstuguje firma Sindbad.

Na obszarze podmiejskim Tczewa ustugi przewozowe w komunikacji regionalnej swiadczyli rowniez
dwaj przewoznicy minibusowi:

e PUH ,LATOCHA” Tomasz Latocha —z miejscowosci Wielgtowy,
e P.U.P.H.MATEO sp.|. Marek Teodorczyk, Stawomir Tectaw — z miejscowosci Kokoszkowy.

Wedtug stanu na koniec pazdziernika 2025 roku, uzupetnieniem oferty komunikacji autobusowej
organizowanej przez samorzad lokalny sg potgczenia gminy wiejskiej Tczew (pod nazwg GTBUS)
oraz potgczenia regionalne. Potgczenia regionalne obejmujg linie 50 do Gdanska obstugiwang przez
firme Relobus oraz linie 881 obstugiwang przez PKS Gdansk sp. z 0.0., rowniez do Gdanska.
Dodatkowo przewozy zagraniczne obstuguje firma Sindbad.

4.2. TRANSPORT KOLEJOWY ORAZ WEZEL PRZESIADKOWY

Potaczenia kolejowe w Tczewie petnig wazng role w obstudze podrézy ponadlokalnych. Miasto jest
jednym z najwiekszych weztdw kolejowych w wojewddztwie pomorskim i posiada potgczenia
o zasiegu regionalnym, wojewodzkim oraz krajowym. Podrézni mogg korzysta¢ z kurséw
obstugiwanych przez POLREGIO oraz PKP Intercity.

Na terenie miasta przebiegajg nastepujgce linie kolejowe:

e linia kolejowa nr 9: Warszawa Wschodnia — Tczew - Gdansk Gtowny (zelektryfikowana linia
dwutorowa o znaczeniu panstwowym); linia stanowi fragment europejskiego korytarza
transportowego E65, tgczacego regiony nadbattyckie z obszarami potozonymi nad morzem
Adriatyckim i na Batkanach;

e linia kolejowa nr 131: Tczew - Bydgoszcz - Chorzéw Batory (zelektryfikowana linia
dwutorowa o znaczeniu panstwowym);

e linia kolejowa nr 203: Tczew - Kostrzyn (czesciowo dwutorowa niezelektryfikowana linia
0 znaczeniu panstwowym);

e linie kolejowe nr 726 (dwutorowa) i 728 (jednotorowa) Tczew — Zajgczkowo Tczewskie

(towarowe, zelektryfikowane);
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e linia kolejowa nr 727 Tczew - Malinowo (jednotorowa, towarowa, czesciowo
niezelektryfikowana);

e nr729i735Gorki—Zajaczkowo Tczewskie (jednotorowe, towarowe, zelektryfikowane);

e nr 730 Zajgczkowo Tczewskie - Tczew Suchostrzygi (jednotorowa, towarowa,
zelektryfikowana); Umozliwia przejazd z Gdanska w kierunku Chojnic z pominieciem stacji
Tczew.

e nr 731 Malinowo - Zajgczkowo Tczewskie (jednotorowa, towarowa, niezelektryfikowana);
e nr732Tczew Potudnie — Tczew Wista (jednotorowa, towarowa, zelektryfikowana).

Linie kolejowe nr 9 i 131 majg znaczenie ponadregionalne i wchodzg w sktad tras kolejowych
0 znaczeniu miedzynarodowym, ktére nalezg do VI Paneuropejskiego Korytarza Transportowego
(TEN-T), taczacego regiony nadbattyckie z obszarami potozonymi nad Morzem Adriatyckim i na
Batkanach. Trasy o znaczeniu miedzynarodowym oznaczone sg symbolami E65 i CE65. Wszystkie
linie na terenie objetym Planem, po ktoérych realizowane sg przewozy pasazerskie zarzadzane sg
przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

W miescie funkcjonuje jedna stacja kolejowa — Tczew, ktéra wedtug danych Urzedu Transportu
Kolejowego w 2024 roku obstugiwata srednio 12 000 os6b dziennie. Dodatkowo, wtym samym roku
stacja odnotowata 70 205 zatrzyman, co daje srednio 192 zatrzymania dziennie. Okoto 55% z nich
stanowity kursy obstugiwane przez POLREGIO, a 45% przez PKP Intercity.

Dworzec zlokalizowany jest przy ul. Pomorskiej i stanowi czes¢ jedynego w Tczewie wezta
przesiadkowego zwanym Regionalnym Weztem Transportowo Integracyjnym. Wezet integruje kolej,
komunikacje miejskg oraz poza miejskg. W poblizy RTWI znajduje sie odkryty parking na 250
samochodow oraz oddany w 2020 roku dwupoziomowy parking na 103 samochody. Oba parkingi
sg bezptatne z uwagi na poziom otrzymanego dofinansowania unijnego. Obok dworca znajduje sie

réwniez zadaszony parking rowerowy (stojaki ,,U”-ksztattne) na 120 rowerdow (60 stojakdow).
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4.3. TRANSPORT DROGOWY

Wybdér prywatnego samochodu jest obecnie jedng z podstawowych decyzji w codziennych
podrézach mieszkancow, oprocz transportu publicznego. Indywidualny transport drogowy jest
zatem istotnym elementem funkcjonowania kazdego samorzadu poprzez wptyw na mobilnosc
mieszkancow. Z jednej strony, sprawne podréze ludzi wptywajg na jakos¢ zycia lokalnegj
spotecznosci. Jednakze, z perspektywy zrownowazonego rozwoju indywidualny transport drogowy
stanowi wyzwanie w kontekscie planowania odpowiednich potgczen komunikacyjnych w skali
lokalnej (ale takze ponadlokalnej). W mysl idei zréwnowazonej mobilnosci, udziat podrozy
samochodowych nie powinien by¢ najwiekszy. Zmieniajgce sie uwarunkowania, jak np. starzejgce
sie spoteczenstwo, niekontrolowana suburbanizacja wptyng na koniecznos¢ podjecia znacznych
krokdw zmieniajgcych przyzwyczajenia transportowe mieszkancow. Wszelkie dziatania zwigzane
z podrézami samochodowymi powinny by¢ skrupulatnie planowane tak, aby zapewni¢ odpowiedni
poziom dostepnosci komunikacyjnej, ale jednoczesnie ograniczy¢ negatywny wptyw na srodowisko
i otoczenie zwigzane z dziatalnoscig transportowa.

Na terenie miasta Tczewa uktad jest dobrze rozbudowany. Oprocz drog powiatowych i gminnych
przez omawiany obszar poprowadzone sg nastepujgce trasy o znaczeniu krajowym i regionalnym:
e Droga krajowa nr 91 (DK91) — stanowi alternatywne potgczenie dla autostrady A1, biegnac
wzdtuz osi pétnoc-potudnie. £gczy Tczew z Gdariskiem na potnocy oraz z Toruniem, todzig
i Czestochowag na potudniu.
e Drogawojewddzka nr 224 (DW224) — zapewnia potgczenie Tczewa z Wejherowem, przez
Kartuzy.

Ponadto, Autostrada A1 przebiega w bliskim sgsiedztwie miasta (wezty Stanistawie i Swarozyn),
umozliwiajac szybki dostep do Tréjmiasta, Torunia, todzi i Gérnego Slaska. Jest czescig
europejskiego korytarza transportowego E75. Dodatkowo na potudnie od miasta Tczewa przebiega
DK 22, ktoéra jest wazng trasg w uktadzie wschéd-zachdd, prowadzgca od Kostrzyna nad Odrg do
Grzechotek (granica z Rosjg, obwdd krolewiecki).
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Mapa 4. Uktad drogowy w miescie Tczew
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Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcédw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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W zaleznos$ci od kategorii drogi publicznej za jej zarzgdzanie odpowiedzialne sg rozne podmioty,
w tym:

e Prezydent Miasta Tczewa

o Wydziat Komunikacji, Transportu i Drog w Tczewie

e Zarzad Drog Wojewddzkich w Gdansku

e Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad (GDDKIA)

Krajowy zarzadca infrastruktury drogowej, GDDKIA, przeprowadza cyklicznie Generalny Pomiar
Ruchu (GPR). Badanie odbywa sie co 5 lat, a jego podstawowym celem jest uzyskanie kluczowych
parametrow i charakterystyk ruchu drogowego dla odcinkdw sieci drog krajowych i wojewddzkich.
Wedtug ostatniego pomiaru, zrealizowanego w latach 2020-2021, najwiekszy ruch drogowy
w Tczewie odnotowano na drodze krajowej nr 91 — Srednio 18 344 pojazdy dziennie w potudniowej
czesci miasta oraz 14230 pojazdow dziennie w jego poétnocnej czesci. W przypadku drog
wojewaodzkich, ruch drogowy odnotowano wzdtuz drogi wojewddzkiej nr 224 — Srednio 10 181
pojazdow dziennie.

Od 3 kwietnia 2023 roku w Tczewie obowigzuje Strefa Ptatnego Parkowania (SPP), obejmujgca
centrum miasta i wybrane ulice. Optaty obowigzujg od poniedziatku do pigtku w godzinach 8:00-
17:00, z wyjatkiem parkingu przy ul. Pomorskiej, ktory jest ptatny catodobowo (pierwsze 20 minut
bezptatne). Ceny zaczynajg sie od 1 zt za pot godziny, a posiadacze Karty Mieszkanca Tczewa moga
liczy¢ na 50% znizki. Mieszkancy wybranych ulic moga wykupi¢ abonament miesieczny za 50 zt.
Dostepne sg rozne formy ptatnosci, w tym aplikacje mobilne, a osoby niepetnosprawne i kierowcy
pojazdow elektrycznych sg zwolnieni z optat.
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5. OCENA | PROGNOZA SPOLECZNYCH POTRZEB PRZEWOZOWYCH
W TRANSPORCIE PUBLICZNYM NA PODSTAWIE ANALIZY
DOSTEPNYCH U ZAMAWIAJACEGO BADAN NAPELNIEN

5.1. OCENA POTRZEB PRZEWOZOWYCH

Oferta transportu publicznego powinna zosta¢ dopasowana do zgtaszanego zapotrzebowania na
przewozy na podstawie danych. W ostatnich latach nastepuje odbudowa popytu po ograniczeniach
zwigzanych z pandemig COVID-10. W 2020 roku liczba pasazeréw wyniosta 3,08 mln pasazerdw.
W 2021 roku liczba pasazerdw wyniosta 3,45 mln pasazeréow (wzrost o 11,8% r/r), a w 2022 roku
nastapita wyrazna odbudowa — 4,89 mln pasazerdw (wzrost 0 41,6%). W 2024 roku nastgpit wzrost
liczby pasazerow do 5,8 mln pasazerow (wzrost o 18,9%). W ponizszej tabeli przedstawiono liczbe
pasazerow komunikacji miejskiej w Tczewie w latach 2020-2023 na podstawie danych Urzedu
Miejskiego w Tczewie.

Tabela 10. Liczba przewiezionych pasazeréw w komunikacji miejskiej w Tczewie w latach
2020- 2023

Rok Liczba pasazeréw Dynamika r/r

2020 3086 500,00 -

2021 3451 739,00 11,8%
2023 4887 888,00 41,6%
2024 5811516,00 18,9%

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcédw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie danych od Miasta Tczew
5.2. PROGNOZA POPYTU

W przypadku komunikacji miejskiej organizowanej w Tczewie od wrzesnia 2025 roku istnieje
mozliwos¢ pozyskania danych o potokach pasazerskich na podstawie bramek rejestrujgcych
wejscia | wyjscia w autobusach. Na podstawie 9 tygodni funkcjonowania systemu obliczono
szacunkows liczbe pasazeréw w catym roku. Dla miesiecy wakacyjnych i feryjnych przyjeto korekte
potokdw pasazerskich o 49% na podstawie danych z innych systemdéw komunikacji miejskiej
o zblizonych cechach funkcjonowania komunikacji miejskiej do obszaru ujetego w opracowaniu
oraz wiedzy eksperckiej. W ponizszej tabeli przedstawiono przyblizong liczbe przejazdéow na

poszczegblnych liniach na podstawie danych z systemu zliczajgcego. Najwiecej przejazdow szacuje
sienalinii3i4-ponad 1 mlnw 2025 roku, najmniej na linii 2 12 - 350- 370 tys. w ciggu catego roku.
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Tabela 11 Przyblizona liczba przejazdédw na poszczegédlnych liniach na podstawie systemu
zliczajgcegow 2025 .

Linia Szacunkowa liczba pasazeréw w Udziat linii w ogélnej liczbie
2025 roku pasazeréw

1 650 769 10,0%

2 354859 5,4%

3 1689028 25,9%

4 1041193 16,0%

5 522 024 8,0%

7 514009 7,9%

8 815566 12,5%

12 361380 5,5%

17 563 649 8,7%
tgcznie 6512475 100,0%

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcédw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie danych Urzedu Miejskiego w Tczewie

Prognoze popytu przeprowadzono na podstawie danych o rocznej liczbie pasazeréw oraz
prognozowanej liczbie mieszkancow, a takze danych o prognozowanym wzroscie gospodarczym,
ktory ma wptyw na mobilnos¢ ludnosci. Wptyw na wielkos¢ popytu w komunikacji miejskiej maja
takze inne czynniki, takie jak: jakos$¢ i standard organizowanych przewozoéw, organizacja informacji
pasazerskiej, integracja z innymi s$rodkami transportu oraz zmiany w ofercie przewozowe;.
W scenariuszu pesymistycznym zaktada sie powolny spadek liczby pasazerdow z poziomu 6,5 mln
pasazerow 2025 roku do poziomu 6,1 mln pasazerow w 2030 roku. W wariancie optymistycznym
nastepuje stopniowy wzrost liczby pasazerdw z poziomu 6,5 mln pasazeréw do 7,1 mln pasazerow
uwarunkowany, wzrostem mobilnosci mieszkancow w wyniku wzrostu gospodarczego oraz
inwestycjami w podnoszenie oferty i standardu transportu publicznego. Prawdopodobnie popyt

rzeczywisty bedzie zawierat sie pomiedzy wartosciami obu wariantéw.
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Wykres 5. Prognoza popytu potencjalnego
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Zr6cto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

5.3. ZAPEWNIENIE OSOBOM NIEPELNOSPRAWNYCH ORAZ OSOBOM
O OGRANICZONEJ ZDOLNOSCI RUCHOWEJ DOSTEPU | ODPOWIEDNIEGO
STANDARDU DO PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

W ostatnich latach w catej Europie postepuje proces starzenia sie populacji. Problem ten dotyczy
takze obszaru obstugiwanego tczewskg komunikacjg miejskg. Udziat osdb starszych w ogole
spoteczenstwa, jak przedstawiono w rozdziale 3.2 planu, bedzie systematycznie rdst. Jednym
z celow aktywizacji i petnego uczestnictwa 0séb z niepetnosprawnoscig w zyciu spotecznym oraz
zawodowym, jest zapewnienie im dostepu do transportu publicznego.

Uwzgledniajgc potrzeby oséb niepetnosprawnych w procesie ksztattowania standardu

wyposazenia pojazdéw transportu zbiorowego, wprowadzanych do obstugi komunikacji zbiorowej
w tczewskiej komunikacji miejskiej, za docelowe rozwigzanie uznac nalezy:

e niskg podtoge przynajmniej w czesci pojazdu, w autobusach bez Zzadnych stopni
poprzecznych wewnatrz;

e zapewnienie miejsca na wozek inwalidzki lub dzieciecy w kazdym pojezdzie z wtasciwym
wyposazeniem, w autobusach wraz z platforma obstugiwang przez kierowce;

e elektroniczng wewnetrzng i zewnetrzng informacje pasazerskg wraz zzapowiedziami
gtosowymi o zblizajgcych sie przystankach;

e w miare mozliwosci zewnetrzny system zapowiedzi gtosowej o numerze linii i kierunku
docelowym podjezdzajgcego na przystanek pojazdu komunikacji miejskiej;

e w miare mozliwosci wyrazne oznakowanie miejsc siedzgcych przeznaczonych dla oséb

0 ograniczonej mobilnosci ruchowej;
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e oswietlenie wnetrza pojazdu, w tym w szczegolnosci wszystkich miejsc, w ktorych znajdujg
sie przeszkody dla pasazerow, umozliwiajgce odczytanie wszelkich informaciji
umieszczonych wewnatrz dla pasazeréw;

e monitoring przestrzeni pasazerskiej wraz z rejestracjg obrazu.

Obecnie wszystkie autobusy obstugujgce komunikacje publiczng w Tczewie sg niskopodtogowe
i przystosowane do przewozu osob z ograniczong mobilnoscig. Waznym elementem jest takze
dostosowanie przystankow do obstugi pasazerow o ograniczonej zdolnosci ruchowej, co zostanie
zrealizowane poprzez:

e budowanie perondéw przystankéw o wysokosci dostosowanej do poziomu podtogi pojazdu;

e likwidacje barier terenowych na trasach drég dojscia pomiedzy przystankami a zrodtami
i celami podrdzy, zwtaszcza dla oséb o ograniczonej zdolnosci do poruszania sie (obnizone
krawezniki, azyle dla pieszych, dogodne lokalizacje przystankdw);

e budowe nowych lub remont perondw i zatok w sposdb umozliwiajacy podjechanie pojazdu
komunikacji miejskiej bezposrednio do kraweznika i 0 wysokosci zapewniajgcej wejscie do
pojazdu niskopodtogowego bez pokonywania réznicy poziomow;

e wyposazanie przystankéw w siedzgce miejsca oczekiwania dla pasazeréw — w miare
mozliwosci zadaszone i ostoniete przed wiatrem — szczegdlnie tam, gdzie liczba pasazerow
jest znaczgca oraz w miejscach wzmozonego korzystania z publicznej komunikacji
zbiorowej przez osoby o obnizonej sprawnosci ruchowe;j.

W celu zapewnienia mozliwosci obserwowania przez pasazeréw (w tym niedowidzgcych) otoczenia
pojazdow, nalezy dgzy¢ do ograniczenia mozliwosci umieszczania reklam na szybach pojazdow,
aw szczegoélnosci naklejania ich w taki sposdb, aby catkowicie przystaniaty lub zakrywaty
widocznos¢ otoczenia dla pasazerdw.

Petng funkcjonalnos¢ autobusu niskopodtogowego determinuje odpowiednie uksztattowanie
przystankow. Szczegblnie wazne jest zapewnianie mozliwosci zatrzymywania sie autobusow
bezposrednio przy krawezniku, ktére mozna uzyskac instalujgc w obrebie przystankdw krawezniki
prowadzgce o zaokrgglonym profilu, w kontrolowany sposoéb kierujgce autobusy niskopodtogowe
na krawedz zatrzymania. Krawezniki doktadnie pozycjonujgce autobusy zwiekszajg rowniez ochrone
opon i zapobiegajg uszkodzeniom karoserii —dopasowana do przekroju opon powierzchnia najazdu
tworzy prowadnice z efektem samosterowania. Takie rozwigzania bedg stosowane przy realizacji
inwestycji infrastrukturalnych zwigzanych z rozbudowg lub modernizacjg uktadu drogowego

w obszarze funkcjonowania tczewskiej komunikacji miejskiej

5.4. NAJWAZNIEJSZE GENERATORY RUCHU

Generatory ruchu to obiekty lub obszary, ktére powodujg przemieszczanie sie ludzi. Zalicza sie do
nich miejsca pracy, edukacji, obiekty ustugowe i handlowe, obiekty kultu religijnego, rozrywkowe
i sportowe. W przypadku obiektéow handlowo-ustugowych najwiecej takich obiektéw znajduje sie
wzdtuz ul. Jagiellonskiej oraz w okolicach dworca kolejowego, gdzie znajduje sie Galeria Kociewska,

ktdra jest najwiekszym tego typu obiektem w miescie.
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Mapa 5. Generatory ruchu — obiekty handlowo-ustugowe
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Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Podobna sytuacja jest w przypadku obiektéow biurowych, ktére znajdujg sie gtownie wzdtuz
ul. Jagiellonskiej, ul Rokickiej oraz w okolicach dworca kolejowego.
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Mapa 6. Generatory ruchu — obiekty biurowe
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Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Istotng role generatoréw ruchu w codziennym przemieszczaniu sie ludnosci odgrywajg obiekty
oswiatowo-kulturowe. W miescie znajduje sie wiele szkét podstawowych i ponadpodstawowych,
a ich najwieksza koncentracja wystepuje w scistym centrum. Najwazniejszym obiektem kulturowym
jest Centrum Kultury i Sztuki, ktére znajduje sie w poblizu rynku miejskiego.
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Mapa 7. Generatory ruchu — obiekty o$wiatowo-kulturalne
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Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

W miescie znajduje sie wiele obiektdéw zdrowia, ktére reprezentowane sg przez POZ oraz szpitale,
tj. Szpitale Tczewskie oraz Szpital Powiatowy. Rozmieszczenie przestrzenne obiektéw zdrowia jest
rownomierne, jednakze najwieksza koncentracja obiektéw wystepuje w Scistym centrum miasta.
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Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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6. PREFERENCJE DOTYCZACE WYBORU RODZAJU SRODKA
TRANSPORTU NA PODSTAWIE PRZEPROWADZONYCH BADAN
PRZEZ WYKONAWCE W FORMIE ANKIETY MIX PAPI1 CAWI

Precyzyjne okreslnie stanu obecnego sytuacji publicznego transportu zbiorowego w miescie Tczew
jest podstawowym elementem prac diagnostycznych. W ramach prac nad niniejszym planem,
przeprowadzono badanie ankietowe przy pomocy metody mixed-mode: CAWI (z ang. Computer-
Assisted Web Interview) oraz PAPI| (z ang. Paper and Pencil Interview). Formularz ankietowy
umieszczony w aplikacji MS Forms sktadat sie z czesci statystycznej i diagnostycznej, obejmujac
19 lub 18 pytan w zaleznosci od odpowiedzi na pytanie 4 (w tym 17-18 pytan zamknietych oraz jedno
otwarte). Respondenci wskazywali m.in. swoje preferencje komunikacyjne, czy priorytety
i ograniczenia rozwoju transportu w miescie Tczew. Udziat w badaniu CAWI mozliwy byt w dniach
28 pazdziernika — 12 listopada 2025 r. Natomiast badanie PAPI odbyto sie 14 listopada 2025 r.
W sumie w tym okresie otrzymano 1072 odpowiedzi. W celu jak najlepszej prezentacji wynikow,
dane zostaty przewazone z uwzglednieniem ptci i wieku zgodnie ze strukturg populacji miasta
Tczew.

Wiekszos$¢ odpowiedzi pochodzito od kobiet, ktdre stanowity ok. 53% wszystkich ankietowanych,
natomiast od mezczyzn ok. 47%. Zdecydowana wiekszo$¢ gtoséw w ankiecie pochodzito od
mieszkancow miasta Tczew — ponad 91%, z kolei reszta ankietowanych mieszka poza miastem —ok.
9% o0sob. Najliczniejszymi grupami wiekowymi w badaniu ankietowym byty osoby liczgce 40-49 lat
(ok. 18,8%), 70+ (ok. 16,6%), 30-39 lat (ok. 15,9%). Respondenci najczesciej mieszkali
w gospodarstwach 2-osobowych (34,3%), a nastepnie 4-osobowych (21,3%) oraz 3-osobowych
(20,6%).

Wykres 6. Pte¢ ankietowanych

47%
53%

m Kobieta Mezczyzna

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcédw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Wykres 7. Miejsce zamieszkania na terenie miasta Tczew
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Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
Wykres 8. Struktura wieku ankietowanych
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Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Wykres 9. Liczba oséb w gospodarstwie domowym
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Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

W przypadku aktywnosci zawodowej respondentdw, najliczniejszg grupe stanowity osoby pracujgce
—az 58%. Kolejng pod wzgledem liczebnosci grupg sg emeryci (26%), a nastepnie uczniowie - juz
tylko 8% wszystkich osdb. Najmniegj licznie reprezentowang grupa byli natomiast studenci (ok. 1%).

Wykres 10. Aktywno$é¢ zawodowa
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Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcédw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Pierwsze pytanie po czesci statystycznej ankiety dotyczyto czestotliwosci wybieranych srodkow
transportu w podrézach respondentéw obecnie, czyli po wprowadzeniu bezptatnej komunikacji
miejskiej. W codziennych podrézach mieszkancy Tczewa najczesciej wybierajg piesze
przemieszczanie sie — az 60% respondentow deklaruje, ze codziennie pokonuje dystans powyzej
200 metréw pieszo. Na drugim miejscu znajduja sie dtuzsze przejazdy komunikacjg miejska (ponad
2 przystanki), z ktérych korzysta codziennie ok. 34% o0sdb, a tuz za nimi krétkie przejazdy
autobusami miejskimi (25%). Samochdd jako kierowca wybiera codziennie 22% ankietowanych,
natomiast jako pasazer — tylko 6%. Z kolei kolej oraz autobusy kursujgce poza granicami miasta sg
uzywane codziennie przez ok. 12% osob. Rower i hulajnogi elektryczne pozostajg marginalne
w codziennych podrézach (odpowiednio 6% i 1%). Najrzadziej wybierane sg motocykle/skutery —
codziennie korzysta z nich zaledwie 1,5% respondentow.

W przypadku podrdzy realizowanych kilka razy w tygodniu komunikacja miejska utrzymuje silng
pozycje —krotkie przejazdy (27%) i dtuzsze (29%) sa wybierane czesciej niz samochdd jako kierowca
(18%). Pieszo chodzi regularnie 27% oséb, a rowerem jezdzi 13%, co wskazuje na jego znaczenie
w dojazdach okazjonalnych.

Raz w miesigcu dominujg podrdze kolejowe i autobusy poza miastem (po ok. 20%), co sugeruje ich
gtéwnie okazjonalny charakter. Z kolei rzadziej nizraz w miesigcu te same srodki osiggaja najwyzsze
wartosci (ok. 38%), a rower wskazuje 17% osdb.

Natomiast najwyzszy odsetek osdb deklarujgcych brak korzystania dotyczy motocykli/skuteréw
(95%), hulajndg elektrycznych (89%) oraz rowerdw (52%).

Drugie pytanie dotyczyto czestotliwosci korzystania z réznych srodkéw transportu przed
wprowadzeniem bezptatnej komunikacji miejskiej. W codziennych podrézach dominowato piesze
przemieszczanie sie (ok. 59%, spadek 0 2 p.p.), a na drugim miejscu byt samochdd jako kierowca
(ok. 27%, wzrost o 5 p.p.). Komunikacja miejska miata znacznie nizsze wartosci niz obecnie —
dtuzsze przejazdy wybierato ok. 21% o0sdb (spadek o 13 p.p.), a krétkie tylko 14% (spadek o 11 p.p.).
Kolej utrzymata poziom ok. 11%, natomiast autobusy poza miastem byty marginalne (ok. 3%,
spadek 0 9 p.p.). Rower (ok. 7%) i hulajnogi (ok. 1%) pozostaty na niskim poziomie.

Najwieksze réznice widac¢ w kategorii ,nie korzystam”: znaczgco wzrosto nieuzywanie autobusow
poza miastem (z ok. 15% do 66%, +51 p.p.) i komunikacji miejskiej (krotkie przejazdy z ok. 23% do
29%, +6 p.p.; dtuzsze z ok. 7% do 17%, +10 p.p.).

Dane z ankiety pokazujg wiec, ze wprowadzenie bezptatnej komunikacji miejskiej wyraZznie
zwiekszyto jej codzienne wykorzystanie (szczegdlnie dtuzszych przejazdéw), ograniczajgc role
samochodu i zmniejszajac liczbe 0sdb catkowicie rezygnujgcych z transportu publicznego.
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Wykres 11. Jak czesto korzysta Pani/Pan z ponizszych $rodkéw transportu obecnie (ij. po 1.09.2023r., czyli po wprowadzeniu bezptatnej komunikacji

miejskiej w Tczewie — autobuséw miejskich)?

Komunikacja miejska w Tczewie — krétkie przejazdy (1-2 przystanki)

Komunikacja miejska w Tczewie — dtuzsze przejazdy (wiecej niz 2 przystanki)

Autobus kursujacy poza granicami miasta Tczew (np. przez przewoznikow...

Kolej

Samochdd (jako kierowca)
Samochad (jako pasazer)
Motocykl/skuter

Rower

Hulajnogi elektryczne itp.

Pieszo powyzej 200 metrow

oometon clekianerp, OV

H Codziennie 60,25% 1,01% 5,72%
Kilka razy w tygodniu 26,73% 1,61% 12,79%
W Raz w tygodniu 5,32% 0,74% 5,96%
W Raz w miesigcu 1,73% 2,33% 6,39%
M Rzadziej niz raz w miesigcu 1,76% 4,86% 17,00%
Nie korzystam 4,20% 89,45% 52,13%

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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(wiecej niz 2 .
Mateobus, ) przystanki)
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37,94% 8,70% 7,98%
15,39% 6,96% 22,99%
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Wykres 12. Jak czesto korzystat(a) Pani/Pan z ponizszych $rodkéw transportu przed 1.09.2023r. (czyli przed wprowadzeniem bezptatnej komunikacji
miejskiej w Tczewie)?
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T @

Komunikacja miejska w Tczewie — dtuzsze przejazdy (wiecej niz 2...
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Hulajnogi elektryczne itp. W E———
Pieszo powyzej 200 metrow I [ |
0% 25% 50% 75% 100%
Autobus
kursujgcy
pgza ) Konjgnikacja Komunikacja
granicami miejska w o
) N . : ) miejska w
Pieszo Hulajnogi , Samochdd miasta Tczew| Tczewie — )
L Motocykl/sku  Samochdd . ) . Tczewie —
powyzej 200 = elektryczne Rower ) . (jako Kolej (np. przez dtuzsze ol
, ) ter (jako pasazer) ) L ) krotkie
metrow itp. kierowca) przewoznikd = przejazdy

przejazdy (1-

w Latocha, | (wiecej niz 2 2 przystanki)

Mateobus, = przystanki)

GTBUS,

Lisebus)
m Codziennie 58,51% 1,29% 7,45% 1,46% 8,07% 26,82% 10,80% 2,90% 20,56% 14,44%
Kilka razy w tygodniu 28,02% 1,81% 15,25% 0,94% 24,10% 14,25% 8,10% 2,93% 26,08% 19,74%
M Raz w tygodniu 4,44% 1,14% 6,54% 0,19% 11,76% 4,41% 7,22% 3,57% 13,26% 21,92%
B Raz w miesigcu 1,07% 2,15% 5,74% 0,89% 9,83% 1,87% 20,37% 5,38% 9,47% 6,23%
M Rzadziej niz raz w miesigcu 1,58% 3,86% 12,67% 1,72% 16,03% 2,72% 35,17% 18,76% 13,71% 8,28%
Nie korzystam 6,39% 89,75% 52,34% 94,80% 30,21% 49,93% 18,34% 66,45% 16,92% 29,40%

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.




Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla Tczewa na lata 2026-2030

Pytanie 4 w czesci diagnostycznej miato na celu sprawdzenie, czy respondenci pracujg lub uczg sie
w Tczewie. Okoto. 63% oséb odpowiedziato ,tak”, a 37% ,nie”. Dla osdb, ktore wskazaty ,nie”,
przeanalizowano multimodalnos$¢ podrdzy z uwagi na mozliwos¢ dojazdéw do pracy lub placowki
oswiaty kolejg (Wykres 14 i Wykres 15), natomiast osoby pracujgce lub uczgce sie w Tczewie
odpowiadaty na pytania przedstawione na Wykres 16.

Wykres 14 pokazuje odpowiedzi ok. 37% wszystkich respondentéw. Wykres dotyczy najczesciej
wybieranego srodka transportu w dojazdach do dworca PKP w Tczewie. Zdecydowanie dominuje
komunikacja miejska — korzysta z niej ok. 46% respondentdéw. Na kolejnych miejscach znalazty sie
piesze przemieszczanie sie (ok. 10%) oraz samochod/motor/skuter (ok. 8%). Rower lub hulajnoga
majg marginalny udziat (ok. 3%), a autobusy poza miastem — tylko ok. 2%. Wysoki odsetek
odpowiedzi ,nie dotyczy” (ok. 30%) wskazuje, ze czes¢ respondentdw nie korzysta z kolei
w dojazdach do pracy lub szkoty. Moga to by¢ réwniez osoby, ktére w momencie badania nie
dojezdzajg do pracy lub szkoty poza miasto Tczew (np. emeryci lub osoby bez zatrudnienia).

Wykres 15 przedstawia srodki transportu najczesciej wybierane w podrézach do réznych miejsc
wsrod osob pracujgcych lub uczgcych sie poza Tczewem. W przypadku dojazdéw do pracy
najczesciej wskazywana jest kolej (ok. 27%), nastepnie komunikacja miejska (ok. 14%)
i samochod/motor/skuter (ok. 11%). Do szkoty lub uczelni dominujg odpowiedzi ,nie dotyczy”
(ok. 78%), a wsrod podrozujgcych najczesciej wybierana jest kolej (ok. 9%). W przypadku obiektéw
handlowych najczesciej wybierana jest komunikacja miejska (ok. 36%) oraz samochdd (ok. 31%).
Do osrodkéw zdrowia dominuje komunikacja miejska (ok. 42%), a do urzeddw az 52%. W podrézach
do miejsc rozrywki i rekreacji najczesciej wybierana jest komunikacja miejska (ok. 35%), a na tereny
zieleni — pieszo (ok. 40%). Tak wiec dane pokazujg, ze osoby pracujgce lub uczace sie poza
Tczewem najczesciej wybierajg kolej w dojazdach do pracy, natomiast w podrézach do ustug
i instytucji w miescie dominuje komunikacja miejska, co podkresla jej kluczowa role w obstudze
lokalnych potrzeb.

Natomiastwsrdd oséb pracujgcych lub uczacych sie w Tczewie (ok. 63% wszystkich respondentéw)
Wykres 16 pokazuje, ze najczesciej wybieranym srodkiem transportu jest komunikacja miejska —
dominuje w podrézach do pracy (ok. 38%) i wiekszosci ustug, a samochdd jest drugim
najpopularniejszym wyborem (ok. 23%). W przypadku terendw zieleni zdecydowanie przewaza
pieszo (ok. 48%), co podkresla znaczenie dostepnosci przestrzeni publicznych.

Wykres 13. Czy pracuje/uczy sie Pani/Pan na terenie miasta Tczew?

Nie
37%

Tak
63%

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.




Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla Tczewa na lata 2026-2030

Wykres 14. Jakim srodkiem transportu najczesciej dojezdza Pani/Pan do dworca PKP w Tczewie?
(jesli korzysta Pani/Pan z kolei w dojazdach do pracy lub szkoty)

omunikacia mieska wczewre | <

Autobusem kursujgcym poza granicami miasta . 2%
Samochodem/motorem/skuterem _ 8%
Rowerem/hulajnogg - 3%
Pieszo _ 10%
vie doyery N o'

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.




Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla Tczewa na lata 2026-2030

Wykres 15. Prosze wskazac, jakim $rodkiem transportu najczesciej podrézuje Pani/Pan do ponizszych miejsc (w przypadku pracy/szkoty poza Tczewem
prosze wskazac srodek transportu uzywany na gtéwnym odcinku trasy).

praca | |
szkota/uczeinia |
Obiekt handlowy |
Otrodek zdrowia |
|
I

Urzad (zatatwienie spraw)

Miejsce rozrywki/rekreacji

Tereny zieleni (parki, skwery, place) _ _
0% 25% 50% 75% 100%

Tereny zieleni Miejsce Urzad
(parki, skwery, rozrywki/rekreacj  (zatatwienie Osrodek zdrowia Obiekt handlowy = Szkota/uczelnia Praca

place) i spraw)
B Komunikacjg miejskg w Tczewie 24,80% 34,86% 51,60% 41,71% 36,03% 5,68% 14,06%
Autobusem kursujacym poza granicami miasta Tczew 3,83% 3,31% 4,36% 4,53% 2,69% 0,40% 2,71%
H Kolejg 2,24% 8,39% 0,54% 1,91% 5,69% 8,99% 27,12%
B Samochodem/motorem/skuterem 11,07% 20,07% 19,21% 22,71% 31,02% 2,06% 11,41%
W Rowerem/hulajnoga 5,14% 2,47% 0,47% 0,23% 3,71% 1,61% 0,68%
Pieszo 39,96% 10,57% 14,76% 22,81% 15,26% 3,25% 2,48%
H Nie dotyczy (nie podrdzuje w to miejsce) 12,97% 20,34% 9,07% 6,10% 5,59% 78,00% 41,54%

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.




Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla Tczewa na lata 2026-2030

Wykres 16. Prosze wskazaé, jakim $rodkiem transportu najcze$ciej podrézuje Pani/Pan do ponizszych miejsc.

raca - | ]
szkota/uczeinia |
obiekt handlow | I
osrodekzarowia |
Urzad (zatatwienie spraw) - |
Miejsce rozrywki/rekreacji _ _
Tereny zieleni (parki, skwery, place) _ _

0% 25% 50% 75% 100%
Tereny zieleni Miejsce Urzad
(parki, skwery, rozrywki/rekreacj  (zatatwienie Os$rodek zdrowia Obiekt handlowy = Szkota/uczelnia Praca

place) i spraw)
B Komunikacjg miejskg w Tczewie 25,37% 39,44% 42,44% 35,05% 37,35% 16,32% 37,73%
Autobusem kursujgcym poza granicami miasta Tczew 1,24% 1,61% 1,24% 0,87% 1,42% 1,58% 1,90%
M Kolejg 0,64% 4,39% 0,56% 0,88% 2,41% 3,28% 1,72%
B Samochodem/motorem/skuterem 9,54% 24,69% 24,15% 29,52% 32,83% 4,15% 23,05%
W Rowerem/hulajnoga 5,58% 3,27% 4,93% 2,88% 3,12% 1,01% 7,53%
Pieszo 47,55% 14,94% 17,24% 24,37% 17,79% 4,51% 8,10%
H Nie dotyczy (nie podrdzuje w to miejsce) 10,08% 11,66% 9,43% 6,45% 5,09% 69,15% 19,98%

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.




Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla Tczewa na lata 2026-2030

Kolejne pytania dotyczg pokazujg juz odpowiedzi wszystkich ankietowanych. Wykres 18 pokazuje
czas dotarcia do wskazanych celéw podrézy. Odpowiedzi wskazuja, ze wiekszo$¢ miejsc w Tczewie
jest osiggalna w krotkim czasie. Do obiektéw handlowych, osrodkéw zdrowia i urzedéw ponad
potowa 0s6b dociera w maksymalnie 15 minut (ok. 65-67%). W przypadku terenéw zieleni az 57%
podrdzy trwa do 15 minut, a do pracy — ok. 33%. Do szkoty lub uczelni dominujg odpowiedzi ,,nie
dotyczy” (76%), co potwierdza, ze niewielka grupa realizuje takie podroze.

Nastepne pytanie skupia sie na czynnikach ktérymi kierujg sie ankietowani wybierajgc komunikacje
miejska. Btad! Nie mozna odnaleZ¢ Zrédta odwotania. pokazuje, ze najwazniejszym czynnikiem
wptywajgcym na wybor srodka transportu jest czas przejazdu — wskazato go az ok. 38%
respondentéw. Na drugim miejscu znalazt sie koszt podrézy (ok. 21%), a nastepnie komfort (ok.
13%). Mniejsze znaczenie majg takie aspekty jak pogoda (ok. 10%), lokalizacja przystankéw (ok. 6%)
czy punktualnos¢ (ok. 5%). Najrzadziej wskazywane byty czestotliwos¢ kursow (ok. 3%),
bezpieczenstwo (ok. 1%) oraz odpowiedzi ,,inne” (ok. 3%).

Kolejny wykres pokazuje, ze korzystanie z roweru jako Srodka dojazdu do punktéw transportu
publicznego w Tczewie jest ograniczone. Najczesciej rower wykorzystywany jest w drodze do innych
przystankow komunikacji miejskiej — codziennie robi to ok. 10% respondentdw, a kolejne 10% kilka
razy w tygodniu. W przypadku wezta przesiadkowego przy dworcu kolejowym oraz petli autobusowej
Czyzykowo odsetek codziennych uzytkownikow wynosi jedynie ok. 3%. Znaczgca czesc
ankietowanych deklaruje, ze nie korzysta z roweru i nie zamierza tego zmienia¢ — az 60%
w przypadku dworca, 68% przy petli Czyzykowo i 57% przy innych przystankach. Co ciekawe, od
11% do 18% o0sdb chciatoby korzysta¢ z roweru, cho¢ obecnie tego nie robi. Najrzadziej
wskazywane byty odpowiedzi ,raz w tygodniu” i ,raz w miesigcu”, ktére nie przekraczajg kilku
procent.

Wykres 17. Co w gtéwnej mierze wptywa na Pani/Pana wybdr srodka transportu?

Czas przejazdu [N 35,2%
Koszt podrozy I 1, 1%
Komfort [N 12,6%
Pogoda I ° %
Lokalizacja przystankéw | 6,3%
Punktualnos¢ I 4,7%
Czestotliwos¢ I 3,3%
Bezpieczenstwo WM 1,4%

Inne MM 2,5%

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.




Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla Tczewa na lata 2026-2030

Wykres 18. lle czasu zajmuje Pani/Panu dotarcie do wskazanych celéw podrézy?

Praca

Szkota/uczelnia

Obiekt handlowy

Osrodek zdrowia

Urzad (zatatwienie spraw)

Miejsce rozrywki/rekreacji

Tereny zieleni (parki, skwery, place)

0% 25% 50% 75% 100%
Tereny zieleni . -
(pzii,ysk\f/eery, rozry\';//lllie/JrS:Ereacji Urzqu(;z:;i’s;/vmme Osrodek zdrowia | Obiekt handlowy Szkota/uczelnia Praca
place)
W Do 5 min 16,05% 5,02% 5,84% 14,17% 12,35% 2,37% 3,88%
6-15 min 41,31% 41,60% 52,10% 52,74% 52,91% 7,91% 29,20%
B 16-30 min 22,13% 27,37% 27,19% 20,40% 22,49% 5,74% 20,19%
B Powyzej 30 min 6,44% 9,35% 4,27% 4,83% 6,41% 7,98% 16,83%
M Nie dotyczy (nie podrozuje w to miejsce) 14,06% 16,67% 10,60% 7,87% 5,84% 76,00% 29,89%

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.




Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla Tczewa na lata 2026-2030

Wykres 19. Jak czesto korzysta Pani/Pan z roweru jako srodka dojazdu do punktéw transportu publicznego (np. przystanek, petla autobusowa, dworzec
kolejowy)?

Wezet przesiadkowy przy dworcu kolejowym w Tczewie I -
Petla autobusowa Czyzykowo I -
Inne przystanki komunikacji miejskiej w Tczewie -

0% 25% 50% 75% 100%
Wezet iadk d kolej
Inne przystanki komunikacji miejskiej w Tczewie Petla autobusowa Czyzykowo Geetprzesia owi_fzrezzweworcu olelowym w
W Codziennie 10,47% 3,07% 3,02%
Kilka razy w tygodniu 9,96% 2,79% 3,97%
M Raz w tygodniu 4,10% 2,36% 3,10%
B Raz w miesigcu 1,85% 2,64% 2,97%
B Rzadziej niz raz w miesigcu 5,10% 7,91% 8,64%
Nie korzystam, ale chciat(a)bym 11,82% 13,20% 18,00%
H Nie korzystam i nie zamierzam 56,71% 68,03% 60,30%

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.




Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla Tczewa na lata 2026-2030

Wykres 20 pokazuje poziom zadowolenia mieszkancéw Tczewa z wybranych form transportu
i elementow infrastruktury. Najlepiej oceniana jest komunikacja miejska — az 31% respondentdow
jest zadowolonych, a kolejne 43% raczej zadowolonych, co daje tgcznie ponad 74% pozytywnych
opinii. Podobnie wysokie oceny uzyskaty potgczenia kolejowe do Tréjmiasta — ok. 30% o0so6b jest
zadowolonych, a 38% raczej zadowolonych (tgcznie ponad 67%).

Najmniej zadowolonych respondentdw jest z warunkdw dla rowerzystow przy wezle przesiadkowym
— tylko 17% ankietowanych jest zadowolonych, a 24% raczej zadowolonych, co daje 41%
pozytywnych ocen. Warto zaznaczy¢, ze tej kategorii az 31% o0sob w ogdle nie korzysta
z infrastruktury rowerowej, a ok. 12% wyraza niezadowolenie. Najrzadziej wskazywane byty
odpowiedzi ,nie mam zdania”, ktore oscylujg w granicach 8-17% w zaleznosci od kategorii.

Wykres 21 przedstawia, jak mieszkancy Tczewa oceniajg rozne aspekty komunikacji miejskiej.
Najlepiej oceniana jest dostepnos$é — az 55% respondentdw w petni sie zgadza, ze przystanek
znajduje sie w odlegtosci do 5 minut pieszo od miejsca zamieszkania, a kolejne 24% raczej sie
zgadza (tgcznie prawie 79% pozytywnych opinii). Bezpieczenstwo komunikacji miejskiej réwniez
uzyskato wysokie oceny —40% osob w petni sie zgadza, a 34% raczej sie zgadza, co daje ponad 74%
pozytywnych wskazan.

Najgorzej oceniane sg czestotliwosé odjazdédw oraz punktualnosé —tylko 28% w petni zgadza sie, ze
odjazdy sg czeste, a 26% raczej sie zgadza (tgacznie ok. 54%). W przypadku punktualnosci
i niezawodnosci odsetek petnej zgody wynosi zaledwie 18%, a raczej zgody 34%, co daje 52%.
Czystos¢ pojazdow oceniana jest lepiej — 31% w petni sie zgadza, a 39% raczej sie zgadza (tacznie
ok. 69%). Uprzejmos¢ kierowcow uzyskata umiarkowane oceny — 24% petnej zgody, 31% raczej
zgody, ale az 31% o0sdb nie ma zdania. Najrzadziej wskazywane byty odpowiedzi ,nie korzystam
z komunikacji”, ktére nie przekraczajg 4% w zadnej kategorii.




Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla Tczewa na lata 2026-2030

Wykres 20. Jak ocenia Pani/Pan poziom zadowolenia z ponizszych form transportu oraz elementéw infrastruktury w Tczewie?

Warunki dla rowerzystow przy wezle przesiadkowym (np. parking, sciezki,
bezpieczenstwo)

Komunikacja miejska w Tczewie (autobusy miejskie)

0% 25% 50% 75% 100%
Komunikacja miejska' wATczewie (autobusy Potaczenia kolejowe do Trojmiasta \;/)vrj;girjal;lkdola/\r/(:nw(enr;ﬁt;rvll/i:gr,ZZc\;veizllf
miejskie) bezpieczenstwo)

W Zadowolony/-a 30,82% 29,67% 17,03%
Raczej zadowolony/-a 43,12% 37,83% 24,09%
W Nie mam zdania 8,29% 8,83% 16,70%
M Raczej niezadowolony/-a 8,48% 7,40% 7,75%
H Niezadowolony/-a 4,66% 2,87% 3,85%
4,63% 13,40% 30,57%

Nie korzystam

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Wykres 21. Na podstawie Pani/Pana doswiadczen jako pasazera, prosimy 0 ocene ponizszych aspektéw komunikacji miejskiej w Tczewie:

Komunikacja miejska w Tczewie jest bezpieczna

Jest dostepna (do 5 minut pieszo od miejsca zamieszkania)

Odjazdy sg czeste

Jest punktualna i niezawodna

Pojazdy sg czyste

Kierowcy sg uprzejmi

0% 25% 50% 75% 100%

Jest dostepna (do 5

K ikacja miejsk
Odjazdy sg czeste minut pieszo od miejsca omunikacja miejska w

Jest punktualna i

Kierowcy sq uprzejmi Pojazdy sa czyste niezawodna : . Tczewie jest bezpieczna
zamieszkania)
W Zgadzam sie 24,49% 30,28% 17,74% 27,83% 54,91% 40,11%
Raczej sie zgadzam 30,57% 38,87% 33,98% 26,52% 23,88% 33,93%
B Trudno powiedzie¢ 30,73% 15,53% 21,09% 15,92% 6,51% 14,92%
M Raczej sie nie zgadzam 5,53% 6,66% 12,72% 15,08% 5,11% 4,00%
M Nie zgadzam sie 4,68% 4,62% 10,45% 10,86% 5,90% 3,11%
Nie korzystam z komunikacji 4,00% 4,04% 4,02% 3,79% 3,69% 3,92%

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Ostatnie dwa pytania ankiety koncentrujg sie na oczekiwaniach mieszkancéw wobec komunikacji
miejskiej w Tczewie —zardwno w zakresie priorytetowych zmian, jak i barier ograniczajgcych dostep
do ustug.

Wykres 22 pokazuje, ze respondenci najczesciej wskazuja potrzebe zwiekszenia liczby kurséw
autobuséw - tak odpowiedziato 31% osdb. Na drugim miejscu znalazto sie lepsze dopasowanie
rozktadu jazdy do obecnych potrzeb pasazeréw (ok. 19%), a na trzecim brak potrzeby zmian
(ok. 12%).

Kolejne priorytety to zwiekszenie czestotliwosci kurséw w weekendy i wieczorami (11%) oraz
wprowadzenie autobuséw zeroemisyjnych (8%). Rzadziej wskazywano zmiane tras linii (5%),
zwiekszenie liczby przystankéw (4%) i liczby miejsc w pojazdach (3%). Odpowiedzi ,,inne” pojawity
sie w 8% przypadkow.

Natomiast najczesciej wskazywang barierg jest niedopasowany rozktad jazdy — az 38%
respondentdéw uznato go za gtéwny problem. Na drugim miejscu znalazta sie niewystarczajgca
siatka potaczen (13%), a na trzecim niska czestotliwosé kurséw (12%). Pozostate czynniki majg
mniejsze znaczenie: duza odlegtos¢ do przystanku (8%), niskie perony lub ich brak (5%) oraz
niedostosowanie komunikacji do osdb z niepetnosprawnosciami (5%). Odpowiedzi ,,inne” pojawity
sie w 8% przypadkdw, a 11% osdb stwierdzito, ze nic ich nie ogranicza.

Wykres 22. Co Pani/Pana zdaniem nalezy zmienié priorytetowo w komunikacji miejskiej
w Tczewie?

Zwiekszyc liczbe kurséw autobusow I 3] %

Lepiej dopasowac rozktad jazdy do obecnych potrzeb... —————— 0%,
Nic nie nalezy zmienia¢ n —— )%
Zwiekszyc¢ czestotliwosé kurséw w weekendy i wieczorami  n— ———— 1 1%
Whprowadzi¢ autobusy zeroemisyjne, np. elektryczne —n— —1 3%
Zmienic trasy linii autobusowych  m—m 5%
Zwiekszyc liczbe przystankow 4%
Zwiekszyc liczbe miejsc w pojazdach mmmm 3%

Inne —— 3%
Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Wykres 23. Co Pani/Pana zdaniem ogranicza dostep do komunikacji miejskiej w Tczewie?

Rozktad jazdy niedopasowany do potrzeb mieszkancow I 337
Duza odlegtos¢ z domu do przystanku autobusowego I 3%
Niskie perony na przystankach bgdzich brak = 5%
Niewystarczajgca siatka potgczen autobusowych G 3%
Niedostosowanie komunikacji miejskiej do oséb z... I 5%
Niska czestotliwos¢ potgczern I 1) %
Inne (Nic mnie nie ogranicza) I 11%

Inne (Pozostate) I 3%

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcédw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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7. POZADANY STANDARD UStUG PRZEWOZOWYCH
W PRZEWOZACH O CHARAKTERZE UZYTECZNOSCI PUBLICZNE)

7.1. REALIZACJA POSTULATOW PRZEWOZOWYCH

W tabeli ponizej zostaty przedstawione postulaty, ktore planuje sie zrealizowa¢ w celu poprawy

oceny, a takze podwyzszenia standardu dostepnych ustug w przewozach o charakterze

uzytecznosci publicznej.

Tabela 12 Pozadany docelowy poziom realizacji ustug w przekroju poszczegélnych postulatéow
przewozowych w 2030 .

Postulat przewozowy Pozadany przejaw realizacji do 2030 r.

Predkos$c¢

zoptymalizowanie czasu przesiadek w weztach przesiadkowych (skrocenie
drog przejscia, skoordynowanie rozktadow jazdy),

skrocenie rozktadowych czasow przejazdu — adekwatnie do mozliwosci
zapewnianych  przez  zmodernizowany tabor  autobusowy oraz
zmodernizowang infrastrukture,

wprowadzenie priorytetdow dla transportu miejskiego w ruchu ulicznym,
w szczegolnosci na odcinkach podatnych na kongestie ruchu, w oparciu
0 badania z zakresu inzynierii ruchu drogowego,

Wygoda

stosowanie wygodnych foteli w pojazdach, uwzgledniajgcych nie tylko
wymogi wandaloodpornosci, ale i ergonomii oraz wygody podrézy
(miekkosg),

poprawa standardu obstugi pasazeréw, uzyskana poprzez zwiekszenie
kultury pracy kierowcow — przeprowadzenie szkolen dla kierowcow z zakresu
obstugi klienta, radzenia sobie ze stresem i postepowania w sytuacjach
konfliktowych,

dostosowanie infrastruktury przystankowej do potrzeb pasazerow -
w zakresie perondw, dojs¢ do nich od ciggdw pieszych, wyposazenie w wiaty,
tawki i zatoki, modernizacje nawierzchni przystankéw oraz ich ewentualne
korekty lokalizaciji,

wyposazenie pojazdow w dodatkowe urzgadzenia zapewniajgce wygode
i bezpieczenstwo podrézowania, w tym w monitoring wizyjny oraz tadowarki
USB,

Bezposredniosé

Dostepnos$¢é

zapewnienie wszystkich statystycznie istotnych ioczekiwanych przez
pasazeréw potgczen bezposrednich, zgtaszanych w badaniach preferencji
komunikacyjnych mieszkancow miasta lub pasazeréw komunikacji miejskiej,
zapewnienie potgczen bezposrednich w relacjach tgczacych najwazniejsze
Zrodta i cele podrdzy, okreslonych na podstawie badan i analiz potokdéw
pasazerskich,

utrzymanie obecnego wskaznika gestosci przystankow/km2,
systematyczne zwiekszanie udziatu przystankdéw wyposazonych w wiaty

przystankowe,
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Postulat przewozowy Pozadany przejaw realizacji do 2030 r.

e podwyzszenie konkurencyjnosci transportu publicznego w stosunku do
indywidualnego — poprzez zmniejszenie dostepnosci centrum Tczewa dla
motoryzacji indywidualnej (restrykcje w ruchu i optaty parkingowe),

e przebudowa wybranych przystankéw w sposéb umozliwiajgcy wjazd do
pojazddw osob niepetnosprawnych na wozkach bez koniecznosci uzywania
rampy umieszczonej w pojazdach komunikacji miejskiej,

e obejmowanie obstugg komunikacyjng nowych obszaréw zurbanizowanych

e co najmniej utrzymanie obecnej czestotliwosci kursowania pojazdéw na
liniach autobusowych

Czestotliwosé e zapewnianie rytmicznej obstugi catego obszaru objetego siecig potgczen

miejskiej (przestrzeganie ustalonego standardu

tczewskiej komunikacji
czestotliwosci uznawanego za niezbedne minimum obstugi komunikacyjnej

e utrzymanie wskaznika realizacji rozktadu jazdy, mierzonego liczba
wykonanych kurséw, na poziomie powyzej 99,9%,

e postoje wyrdbwnawcze w wymiarze zapewniajgcym mozliwos¢ wykonania

Niezawodno$é kolejnego kursu zgodnie z rozktadem jazdy (niwelujgce w catosci opdZznienie
Z trasy),

e obstuga sieci komunikacyjnej pojazdami nie starszymi niz 10-letnie (Srednio)
i wyposazonymiw norme emisji spalin EURO 6.

e udziat odjazdéw opdznionych powyzej 3 min do 10%,

e  catkowity brak kurséw przyspieszonych powyzej 1 min,

e wykorzystanie systeméw GPS/ITS do kontroli punktualnosci oraz do
. dostosowania rozktadowych czaséw przejazdu do realidw ruchu (wydtuzanie
Punktualnosé ) , . , ) o . .
lub skracanie czasow przejazdodw na odcinkach sieci ulicznej o zmiennych
warunkach ruchowych, z uwzglednieniem zmiennosci czasu przejazdu
w roznych porach doby),

e intensyfikacja kontroli punktualnosci ustug Swiadczonych przez operatora,

e utrzymanie zasady rytmicznej obstugi gtdwnych ciggéw komunikacyjnych,

realizowanej wspodlnie przez kilka linii — jako nadrzednej wytycznej do
Rytmiczno$é _AJ P ) p o J . ® JA yty/ ) ]
konstrukcji rozktadow jazdy, dagzenie do rytmicznych odjazdéw takze

w ramach kazdej z linii.

e funkcjonowanie informacji internetowej o ustugach transportu miejskiego,
regionalnego i kolejowego wraz z profesjonalng wyszukiwarkg potaczen
obejmujgcg wszystkie rodzaje transportu, po doprowadzeniu do

. skoordynowania rozktaddw jazdy w wezle przesiadkowym,
Informacja

e funkcjonowanie dynamicznej informacji przystankowej w Transportowym
o ustugach ] y ) JIprzy: ) P Wy

Wezle Integracyjnym i wybranych przystankach w osiedlach mieszkaniowych
oraz w centrum,
e kompletna informacja o przesiadkach na srodki transportu regionalnego

i kolejowego w weztach przesiadkowych.

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. ha podstawie danych Urzedu Miejskiego w Tczewie
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W kolejnej umowie z operatorem autobusy realizujgce ustugi publicznego transportu zbiorowego na
obszarze miasta Tczewa, powinny spetniac¢ nastepujace wymogi wyposazenia:

e niska podtoga w catym pojezdzie;

e petna klimatyzacja przedziatu pasazerskiego oraz sterowana niezaleznie
klimatyzacja kabiny kierowcy;

e monitoring catego przedziatu pasazerskiego z rejestracjg obrazu w wysokigj
rozdzielczosci i pojemnoscig nosnika zapisu co najmniej 30 dni (kasowanie poprzez
nadpisywanie plikéw filmowych) oraz kamera toru jazdy;

e tablice elektroniczne pokazujgce kierunek jazdy — wewnetrzne izewnetrzne,
wykonane w technologii energooszczednej, z zapewnieniem maksymalne;
czytelnosci;

e recznie odktadane platformy utatwiajgce wjazd osobom poruszajgcym sie na
wodzkach inwalidzkich;

e system przykleku przystankowego, polegajacy na obnizeniu prawej strony pojazdu
przy otwartych drzwiach na przystanku o okoto 6-7 cm;

e stosowanie jednolitych barw miejskich oraz standaryzacji numerow taborowych
pod wzgledem ich zakresdw, umieszczania na karoserii i stosowanego kroju pisma;

e stosowanie akustycznych zapowiedzi przystankdw, a docelowo réwniez na
zewnatrz w pojazdach dojezdzajgcych na przystanek (jako opcja);

e system elektronicznej informacji pasazerskiej, lokalizujgcy takze pojazd na

tablicach informacji dynamicznej, umieszczonych na przystankach.

Istotng czescig systemu publicznego transportu zbiorowego jest infrastruktura przystankowa.
Nalezy dazy¢ do statej modernizacji infrastruktury przystankowej — w celu poprawy standardow
oczekiwania, szczegélnie podczas ztych warunkéw atmosferycznych oraz  poprawy
bezpieczenstwa, a takze funkcjonalnosci, z uwzglednieniem potrzeb osdb niepetnosprawnych. Do
2029 r. zaktada sie, ze 3/4 przystankdw zostanie wyposazonych w wiaty z tawkami i ostonami od
wiatru i deszczu oraz z koszami na odpadki. Jednoczesnie, perony przystankowe zostang
dostosowane do potrzeb 0oséb z niepetnosprawnosciami, a wszelkie bariery architektoniczne, takze
w dojsciach do przystankdw — zostang usuniegte.

7.2. UWZGLEDNIENIE W STANDARDZIE USLUG ASPEKTU OCHRONY
SRODOWISKA NATURALNEGO

Problem na terenie miasta Tczewa stanowig zanieczyszczenia pochodzgce ze zrodet
komunikacyjnych. W przypadku emisji komunikacyjnej Zzrédta emisji znajdujg sie na wysokosci
kilkunastu badz kilkudziesieciu centymetréw nad ziemia, co oznacza, ze stanowig one istotne
zagrozenie dla lokalnej jakosci powietrza. Sprawia to, ze emisje z transportu sg w szczegélnosci
szkodliwe w obszarach zurbanizowanych.

Planowane jest wspieranie takich rozwigzan z zakresu organizacji transportu oraz szeroko
rozumianej techniki i technologii, ktére majg pozytywny wptyw na zmniejszenie zanieczyszczenia
srodowiska naturalnego i ograniczenie poziomu emitowanego hatasu. Kluczowe znaczenie ma
miedzy innymi proces dostosowywania stanu infrastruktury drogowej do obowigzujgcych regulacji

i trenddw unijnych oraz krajowych standarddéw i wymogow ekologicznych — poprzez jej rozbudowe
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i modernizacje. Istotne z punktu widzenia ochrony srodowiska naturalnego sg dziatania majgce na
celu sukcesywne, regularne wymiane taboru przez operatorow, takze poprzez wycofywanie z ruchu
pojazdow spetniajgcych najnizsze z norm emis;ji spalin.

Wymiana taboru, oprdocz poprawy stanu bezpieczenstwa, komfortu podrézy i obnizenia wielkosci
zanieczyszczen powietrza oraz gleby, wptynie na zmniejszenie poziomu hatasu emitowanego przez
autobusy.

Problem poziomu dopuszczalnej emisji spalin w wybranych strefach osrodkéw miejskich jest coraz
czesciej normowany przez regulacje unijne. Kraje Europy Zachodniej aktywnie dziatajg na rzecz
podnoszenia minimalnej normy emisji spalin emitowanych przez silniki autobuséw. W tym celu
tworzone sg specjalne strefy obejmujgce obszary sSrodmiejskie, do ktérych mozliwos¢ wjazdu majg
wytacznie pojazdy spetniajgce odpowiednio wysokie normy EURO. Do innych proekologicznych
rozwigzan, majgcych zastosowanie w taborze eksploatowanym przez operatorow publicznego
transportu zbiorowego, zaliczono miedzy innymi wykorzystywanie taboru napedzanego
udoskonalonymi formami paliw, np. gazem ziemnym czy biopaliwami, lub tez zasilanego energiag
elektryczng pochodzacg z akumulatorow lub wodorowych ogniw paliwowych. Stosuje sie rowniez
formy posrednie (mieszane) — hybrydowe. Komisja Europejska w tzw. Biatej Ksiedze wyznaczyta
panstwom cztonkowskim cel wyeliminowania potowy autobusdw spalinowych w transporcie
miejskim do 2030 roku i wszystkich autobuséw tego typu do 2050 roku.

Dlatego w przysztosci pojazdy obstugujace komunikacjg miejskg w Tczewie powinny spetniac
norme przynajmniej EURO 6 lub wykorzystywa¢ napedy inne niz wykorzystujgce olej napedowy.

7.3. DOSTEPNOSC INFRASTRUKTURY PRZYSTANKOWE)

Dostepnosc¢ infrastruktury przystankowej jest definiowana jako catkowity czas dotarcia
do najblizszego przystanku komunikacyjnego. W warunkach polskich za strefe oddziatywania
przystanku komunikacyjnego uznaje sie obszar o promieniu 500-1000 m, co w przeliczeniu
odpowiada 6-12 minutom na dojscie, przy zatozeniu, iz Srednia szybkos¢ poruszania sie pieszego
wynosi ok. 5 km/h. Czas dojscia do przystanku komunikacyjnego zalezy od odlegtosci i struktury
urbanistycznej otoczenia przystanku komunikacyjnego oraz strat czasowych zwigzanych
m.in. z pokonywaniem przez pieszych miejsc kolizji potokdw ruchu pieszych z potokami ruchu
samochodowego lub réznic wysokosci, w tym schoddw, dlatego naobszarach miast strefa
oddziatywania poszczegdlnego przystanku komunikacyjnego mierzona odlegtoscig jest mniejsza.
Dodatkowo budowa parkingéw typu Bike+Ride poprawia dostepnos¢ oraz podnosi standard
przystanku. Na ponizszej mapie przedstawiono izochrony dojscia pieszo do przystankow

na obszarze Tczewa.
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Mapa 9. Izochrony dojscia pieszo do przystankéw

.J'

Izochrony dojscia pieszo do przystankéw
czas dostepu krétszy niz 5 minut piesza e przystanki autobusowe

czas dostepu krétszy niz 10 minut pieszo ~ [__| granice miasta

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcédw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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8. PRZEWIDYWANE FINANSOWANIE USLUG PRZEWOZOWYCH

Finansowanie przewozow transportu publicznego odbywa sie na podstawie ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym, ktdora okresla zasady finansowania regularnego przewozu 0so6b
(o charakterze uzytecznosci publicznej). W Tczewie finansowanie odbywa sie na podstawie
rekompensaty wyptacanej operatorowi z budzetu miasta Tczewa na pokrycie koszow realizacji
Swiadczenia ustug przewozowych. Sposobem finansowania publicznej komunikacji zbiorowej moze
tez by¢ udostepnienie operatorowi przez organizatora srodkéw transportu na realizacje przewozow
w zakresie publicznego transportu zbiorowego, co moze mie¢ miejsce w przypadku zakupionych
autobusow zfunduszy zewnetrznych. W latach 2022-2025 mozna zaobserwowac wzrost
wynagrodzenia dla operatora z 6,47 mln zt w 2022 roku do planowanych 18,39 mln zt w 2025 roku,
co jest wynikiem wzrostu pracy eksploatacyjnej, jak i pokrycia utraconych przychoddéw z biletow
z tytutu wprowadzenia darmowej komunikacji miejskiej we wrzesniu 2023 roku. Wartos¢ ustug
przewozowych w kolejnych latach bedzie zalezna od wyniku wyboru operatora Swiadczgacego ustugi
publicznego transportu zbiorowego od 2026 roku. Roczna wartos$¢ wynagrodzenia dla operatora
w duzym stopniu jest uzalezniona od wzrostu ptac dla pracownikéw, wahan cen paliw, dtugosci
kontraktu, jak i przyjetego standardu swiadczonych ustug.

Tabela 13 Finansowanie ustug transportu publicznego w Tczewie w latach 2022-2024 oraz plan na
2025r. [tys. zt]

Rok Praca eksploatacyjna [tys. wozkm] Wynagrodzenie dla operatora [zt]

2022 1333,85 6470132,00 zt
2023 1368,14 12381 166,16 zt
2024 1439,77 17 803 035,82 zt
2025 (plan) 1448,74 18 392 810,00 zt

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie danych Urzedu Miejskiego w Tczewie
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9. SIEC KOMUNIKACYJNA, NA KTOREJ PLANOWANE JEST
WYKONYWANIE PRZEWOZOW O CHARAKTERZE UZYTECZNOSCI
PUBLICZNE)J

Planowana sie¢ komunikacyjna publicznego miejskiego transportu zbiorowego w ramach planu
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Tczewa, obejmuje
wszystkie linie autobusowej komunikacji miejskiej na obszarze tego miasta.

9.1. ANALIZA DOSTEPNOSCI PRZYSTANKOW AUTOBUSOWYCH ORAZ OFERTY
KOMUNIKACJI MIEJSKIEJ

9.1.1 METODYKA

Celem analizy jest ocena dostepnosci mieszkancow do przystankéw komunikacji zbiorowej oraz
oferty komunikacji miejskiej, a wyniki majg umozliwic¢ identyfikacje obszaréw o niewystarczajgcej
dostepnosci w stosunku do liczby mieszkancéow. Pozwoli to na lepsza optymalizacje rozktaddw
jazdy oraz planowanie nowych przystankdw czy linii autobusowych.

Metodyka opiera sie na zatozeniach metodyki Adama Moleckiego oraz Janusza Wocha?, ktéra
definiuje wskaznik postrzegania dostepnosci do kurséw (WPK). Wskaznik ten ocenia
rownomiernosc¢ rozktadu kurséw w czasie, co jest kluczowe dla odczuwanej jakosci komunikacji
zbiorowej. Wartos¢ wskaznika miesci sie w przedziale od 0 do 1, gdzie 1 oznacza idealnie
réwnomierny rozktad kursow. Na podstawie WPK obliczana jest Liczba Postrzeganych Kurséw
(LPK), ktora odzwierciedla faktyczng dostepnos¢ w odczuciu pasazera. Wskaznik ten pozwala
okresli¢, ile kursow jest realnie ,dostrzeganych” przez uzytkownikéw, biorgc pod uwage ich
roztozenie w czasie.

LPK zostata wyliczona dla kazdego przystanku PTZ w Tczewie, w ujeciu dobowym bez rozréznienia
na linie, na podstawie rozktadow jazdy dla dnia roboczego (14.10.2025 r.), soboty (18.10.2025 r.)
oraz niedzieli (19.10.2025 r.). W celu lepszego zobrazowania wynikéw analizy, wartos¢ LPK
podzielono przez liczbe 16, odpowiadajgcg usrednionym godzinom funkcjonowania komunikacji
miejskiej (06:00-22:00), aby otrzymac liczbe postrzeganych kurséow w ujeciu godzinnym (LPK/h).
Nastepnie opracowano czterostopniowg skale dostepnosci, gdzie X oznacza liczbe postrzeganych
kursdéw na godzine:

e bardzodobra-x>6
e dobra-3<x<6
e dostateczna-1<x<3

e niedostateczna —x< 1

2 7rédto: Woch, J., Molecki, A. Number of remarkable courses as a measure of level of inhabitant’s transport service standard. Silesian
University of Technology. Dostepne online: https://delibra.bg.polsl.pl/Content/27556/BCPS_31212_-_Number-of-
remarkable_0000.pdf.
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Jednoczesnie, wygenerowano 5-minutowe izochrony dojscia do kazdego przystanku komunikacji
miejskiej w Tczewie, na podstawie siatki drog i chodnikéw. [zochrony te pozwolity przypisac ocene
dostepnosci do kazdego budynku mieszkalnego w miescie. Budynkom, ktére znalazty sie poza
zasiegiem 5-minutowych izochrondw, przypisano kategorie ,brak przystanku w odlegtosci do
5 minut”. Dodatkowo, dla kazdego budynku mieszkalnego okreslono liczbe mieszkancow na
podstawie wykazu iloSciowego osdb zameldowanych na state, wedtug stanu na dziernn 27.10.2025.
taczna liczba os6b zameldowanych w Tczewie wynosi 50 822.

Na podstawie opisanej metodyki opracowano trzy warianty oceny dostepnosci zabudowy
mieszkaniowej do oferty komunikacji miejskiej, odpowiadajgce réznym dniom tygodnia:

e dzienroboczy;
e sobota;
e nijedziela.

Dodatkowo, opracowano wariant przysztosciowy, ktéry pokazuje dostepnos$é nowych obiektéw
budowlanych do oferty komunikacji miejskiej na podstawie wydanych zezwolen na budowe w latach
2019-20243. Nowe obiekty budowlane to budynki mieszkalne, a takze generatory ruchu, takie jak
obiekty handlowe czy osrodki pracy.

9.1.2 DOSTEPNOSC ZABUDOWY MIESZKANIOWEJ DO OFERTY KOMUNIKACII
MIEJSKIEJ W TCZEWIE W DZIEN ROBOCZY

Whyniki ilosciowe analizy dla wariantu w dzien roboczy na pokazujg, ze najwiecej oséb mieszka
w odlegtosci do 5 minut od przystanku z bardzo dobrg dostepnosciag, czyli z liczbg postrzeganych
kursow wiekszg niz 6 na godzine. W tej kategorii znajduje sie niespetna 23 000 mieszkancow Tczewa
(45% wszystkich oséb zameldowanych na state w Tczewie). W kategorii ,,dobra”, obejmujgce;j
dostepnos¢ od 3 do 6 postrzeganych kurséw na godzine, znajduje sie okoto 11 000 mieszkancow
(22%). W kolejnej kategorii ,dostateczna” mieszkancy majg dostep do 1-3 postrzeganych kurséw
na godzine —to niespetna 13 000 0sdb (25%).

Zdecydowanie najmniejszy udziat ma kategoria ,niedostateczna” (1 lub mniej postrzeganych
kurséw na godzine), w ktorej znajduje sie mniej niz 100 mieszkaricéw. Natomiast poza 5-
minutowym zasiegiem dojscia do przystanku mieszka okoto 4 000 osob (8%). Biorgc pod uwage
powyzsze wyniki, nalezy oceni¢, iz zdecydowana wigkszos¢ mieszkaricow miasta posiada co
najmniej dostateczny poziom dostepu do PTZ. Kluczowe jest takze dostrzezenie, ze najwiekszy
udziatwwynikach ma grupa, do ktorej przypisano wartos¢ ,,bardzo dobrg”, co dodatkowo podkresla
pozytywny wynik analizy.

3 Zrédto: Gtéwny Urzad Nadzoru Budowlanego



https://wyszukiwarka.gunb.gov.pl/pobranie.html

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla Tczewa na lata 2026-2030

Wykres 24.Dostepno$é mieszkaricéw do oferty komunikacji miejskiej w Tczewie w dzieri roboczy
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Zr6cto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcédw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Mapa 10 przedstawia dostepnosc¢ zabudowy mieszkaniowej do oferty komunikacji miejskiej w dzien
roboczy. Widoczne jest na niej wyrazne zréznicowanie dostepnosci w poszczegélnych czesciach
miasta.

Obszary z bardzo dobra i dobra dostepnoécia obejmuja przede wszystkim centralny obszar miasta
oraz osiedla Suchostrzygi, Czyzykowo i Pratnica. Z kolei obszary z oceng dostatecznag, czyli miejsca,
w ktorych czestotliwos¢ kursdw mogtaby zosta¢ wzmocniona, to m.in. osiedle Witosa, okolice ulicy
Zamkowej, osiedle Staszica, osiedle Kolejarz oraz osiedle Bajkowe. Natomiast obszary poza 5-
minutowym zasiegiem dojscia do przystanku, czyli miejsca, gdzie warto rozwazy¢ poprawe
dostepnosci poprzez dodanie nowych przystankéw lub korekte tras, to m.in. zabudowa
mieszkaniowa w okolicy ulicy Bartosza Gtowackiego, ulicy Ceglarskiej, ulicy Wojciecha Kossaka,
ulicy Swietopetka oraz znaczna cze$¢ osiedla Staszica.

Dodatkowo, poréwnujgc wyniki analizy przestrzennej do rozktadu gestosci zaludnienia
przedstawionego na Mapa 11, mozna zauwazy¢, ze obszary o0 najwyzszej gestosci zaludnienia
(powyzej 150 osob/ha) w duzej mierze pokrywajg sie zrejonami o bardzo dobreji dobrej dostepnosci
komunikacji miejskiej, zlokalizowanymi w centralnej czesci miasta oraz na osiedlach Suchostrzygi
i Czyzykowo. Jest to pozytywne zjawisko, poniewaz zapewnia wysoka jakos¢ obstugi w najbardziej
zaludnionych obszarach.

Jednoczesnie w rejonie osiedla Witosa, okolic ulicy Zamkowej, osiedla Staszica oraz osiedla
Kolejarz wystepujg obszary o sredniej gestosci zaludnienia (10-150 oséb/ha), ktdre znajdujg sie w
strefie dostatecznej dostepnosci lub poza 5-minutowym zasiegiem dojscia do przystanku.
Najnizsza gestosc¢ zaludnienia (ponizej 10 oséb/ha) wystepuje gtownie na obrzezach miasta. Jednak
w niektdrych obszarach, takich jak osiedle Staszica, osiedle Witosa czy ulica Swietopetka gdzie
gestos¢ zaludnienia jest wyzsza, dostepnos¢ komunikacji miejskiej pozostaje ograniczona.
Wskazuje to na potrzebe rozwazenia poprawy oferty przewozowej w tych rejonach.
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Mapa 10. Dostgpno$é zabudowy mieszkaniowej do oferty komunikacji miejskiej w Tczewie w dzien
roboczy

Dostepnos¢ zabudowy mieszkaniowe] do oferty komunikacji miejskiej w Tczewie (pn-pt)
B Brak przystanku w odlegtoéci do 5 minut [l Dobra (3<x<6)
Niedostateczna (x<1) I Bardzo dobra (x>6)

Dostateczna (1<x<3)

Sie¢ kamunikacji miejskiej w Tczewie
x = liczba kursdéw postrzeganych na godzine

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcédw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Mapa 11. Szacowana gesto$¢ zaludnienia miasta Tczew [0s./ha]
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Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcédw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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9.1.3 DOSTEPNOSC ZABUDOWY MIESZKANIOWEJ DO OFERTY KOMUNIKACII
MIEJSKIEJ W TCZEWIE W SOBOTE

W sobote rozktad dostepnosci komunikacji miejskiej w Tczewie jest wyraznie inny niz w dzien
roboczy. Najwieksza grupa mieszkancow znajduje sie w kategorii ,dobra”, czyli w zasiegu
przystankow oferujgcych od 3 do 6 postrzeganych kurséw na godzine. Do tej grupy nalezy ponad 16
000 osob, co stanowi 32% wszystkich oséb zameldowanych na state w Tczewie. Drugg co do
wielkosci kategorig jest ,,dostateczna” dostepnosc¢ (1-3 kursy na godzine), w ktdrej znajduje sie
15665 0s6b (31%), czyli o okoto 3 000 osdb wiecej niz w dni robocze. ,,Bardzo dobra” dostepnosc¢
(wiecej niz 6 kurséw na godzine), w ktorej znajduje sie niespetna 15000 mieszkancow (29%).
Kategoria ,niedostateczna” pozostaje marginalna — 66 oséb. Natomiast poza 5-minutowym
zasiegiem dojscia do przystanku znajduje sie okoto 4 100 mieszkancow (8%), praktycznie tyle samo
co w dni robocze.

Analiza wskazuje, ze zdecydowana wiekszo$¢ mieszkancdw ma zapewniony €O najmniej
dostateczny poziom dostepnosci do komunikacji zbiorowej. W przeciwienstwie do dni roboczych,
w sobote nie wystepuje wyraznie dominujgca kategoria — udziaty ,,dostatecznej”, ,dobrej” i ,,bardzo
dobrej” dostepnosci sg zblizone, co odzwierciedla mniejszg liczbe kursdow w rozktadzie sobotnim
niz w dni powszednie.

Wykres 24. Dostepno$¢ mieszkancéw do oferty komunikacji miejskiej w Tczewie w sobote
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Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Mapa 12. Dostepno$¢ zabudowy mieszkaniowej do oferty komunikacji miejskiejw Tczewie w sobote

Dostepnosc zabudowy mieszkaniowej do oferty komunikacji miejskiej w Tczewie (sobota)
B Brak przystanku w odlegtoéci do 5 minut [l Dobra (3<x<6)
Niedostateczna (x<1) I Bardzo dobra (x>6)

Dostateczna (1<x<3)

Sie¢ kamunikacji miejskiej w Tczewie
x = liczba kurséw postrzeganych na godzine

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcédw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Mapa 12 przedstawia rozmieszczenie dostepnosci zabudowy mieszkaniowej do komunikaciji
miejskiej w Tczewie w sobote. W poréwnaniu z dniem roboczym widoczna jest zmiana struktury
dostepnosci —obszary 0 najwyzszej czestotliwosci kurséw (kolor zielony — ,bardzo dobra”) sg mnie;j
rozlegte, cho¢ nadal obejmujg centralng cze$¢ miasta oraz osiedle Czyzykowo. Znacznie wigkszy
udziat maja strefy oznaczone kolorem niebieskim (,dobra” dostepnosc), ktére w sobote rozciggajg
sie na osiedle Suchostrzygi oraz Pratnica.

Kolor zotty (,dostateczna” dostepnosc) jest bardziej widoczny niz w dni robocze — obejmuje m.in.
czesc¢ osiedla Pratnica, osiedle Witosa, okolice ulicy Zamkowej, osiedle Staszica, osiedle Kolejarz
oraz osiedle Bajkowe. To potwierdza spadek czestotliwosci kurséw w sobotnim rozktadzie jazdy.
Obszary poza 5-minutowym zasiegiem dojscia do przystanku (czerwony) pozostajg w podobnych
lokalizacjach jak w dni robocze — gtéwnie w rejonie ulic Bartosza Gtowackiego, Ceglarskiej,
Wojciecha Kossaka, Swietopetka oraz na czesci osiedla Staszica.

Podsumowujgc, sobotni uktad dostepnosci nie wskazuje wyraznej dominacji kategorii ,bardzo
dobra”, a wiekszy udziat stref ,dobra” i ,dostateczna” odzwierciedla mniejszg liczbe kursow
w sobotnim rozktadzie jazdy.

9.1.4 DOSTEPNOSC ZABUDOWY MIESZKANIOWEJ DO OFERTY KOMUNIKACII
MIEJSKIEJ W TCZEWIE W NIEDZIELE

Dla rozktadu jazdy w niedziele, najwieksza grupa mieszkancdw znajduje sie w kategorii
»dostateczna”, czyli w zasiegu przystankow oferujgcych od 1 do 3 postrzeganych kurséw na
godzine. W tej kategorii jest ponad 20000 mieszkancow, co stanowi 32% wszystkich oséb
zameldowanych na state w Tczewie. To oznacza wyrazny wzrost w poréwnaniu z sobotg (31%)
i dniem roboczym (25%).

Druga co do wielkosci grupg pozostaje kategoria ,dobra” (3—-6 kurséw na godzine), obejmujgca
blisko 15 000 mieszkancow (29%). Choc jest to mniej niz w sobote (32%), nadal stanowi istotng
czes¢ populacji. Kategoria ,bardzo dobra” (wiecej niz 6 kurséw na godzine) w niedziele obejmuje
ponad 11 000 osdb (22%), co pokazuje nizszg liczbe niz dla rozktadu sobotniego (29%) i znaczng
réznice w stosunku do dnia roboczego (45%).

»Niedostateczna” dostepnosc¢ w niedziele nie wystepuje, natomiast poza 5-minutowym zasiegiem
dojscia do przystanku pozostaje ponad 4 tys. mieszkancow, podobnie jak w pozostatych
wariantach.

Podsumowujac, wyniki analizy odzwierciedlajg nizszg czestotliwos¢ kursowania komunikacji
miejskiej, czyliwzrost kategorii ,dostateczna” oraz mniejszy udziat kategorii ,bardzo dobra”. Jednak,

analiza dla wariantu niedzielnego wskazuje, ze nadal zdecydowana wiekszo$¢ mieszkanicéw ma
zapewniony co najmniej dostateczny poziom dostepnosci do komunikaciji zbiorowe;j.
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Wykres 25. Dostepno$é mieszkaricéw do oferty komunikacji miejskiej w Tczewie w niedziele
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Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Mapa 13 przedstawia dostepnos$¢ zabudowy mieszkaniowej do komunikacji miejskiej w Tczewie
w niedziele. W pordéwnaniu z dniem roboczym i sobotg widoczna jest redukcja obszaréw
0 najwyzszej czestotliwosci kurséw (kolor zielony — ,bardzo dobra”). W niedziele strefy te
ograniczajg sie gtéwnie do centralnej czesci miasta oraz osiedla Czyzykowo. Kolor niebieski
(,dobra” dostepnosc¢) obejmuje istotng czes¢ miasta, jednak jego zasieg jest nieco mniejszy niz
w sobote — skupia sie przede wszystkim na obszarze osiedli Suchostrzygi i Pratnica.

W poréwnaniu do wczesniejszych wariantdw, najbardziej widoczny jest wzrost udziatu stref
oznaczonych kolorem zéttym (,,dostateczna” dostepnosc), ktére dominujg w wielu rejonach, w tym
na osiedlu Witosa, Kolejarz, Bajkowe, Staszica, ulicy Zamkowej, a takze czesci osiedla Suchostrzygi
i Pratnica. To jednoznacznie wskazuje na zmniejszona liczbe kurséw w niedzielnym rozktadzie jazdy.

Obszary poza 5-minutowym zasiegiem dojscia do przystanku (czerwony) pozostajg w podobnych
lokalizacjach jak w poprzednich wariantach — gtéwnie w rejonie ulic Bartosza Gtowackiego,

Ceglarskiej, Wojciecha Kossaka, Swietope{ka oraz znacznej czesci osiedla Staszica.
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Mapa 13. Dostepno$éé zabudowy mieszkaniowej do oferty komunikacji miejskiej w Tczewie
w niedziele

Dostepnos¢ zabudowy mieszkaniowej do oferty komunikacji miejskiej w Tczewie (niedziela)
B Brak przystanku w odlegtoéci do 5 minut [l Dobra (3<x<6)
Niedostateczna (x<1) I Bardzo dobra (x>6)

Dostateczna (1<x<3) Sie¢ kamunikacji miejskiej w Tczewie
x = liczba kursdéw postrzeganych na godzine

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcédw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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9.1.5 DOSTEPNOSC NOWYCH OBIEKTOW BUDOWLANYCH DO OFERTY
KOMUNIKACII MIEJSKIEJ W TCZEWIE

Mapa 14 przedstawia dostepnos$¢ nowych obiektow budowlanych do oferty komunikacji miejskiej
w Tczewie dla rozktadu w dzien roboczy, uwzgledniajgc zezwolenia na budowe z lat 2019-2024.
Wiekszos¢ nowych budynkéw mieszkalnych oraz generatoréw ruchu (takich jak obiekty handlowe
czy osrodki pracy) znajduje sie w strefach zapewniajacych co najmniej ,,dostateczng” dostepnos¢,
w tym wszystkie wieksze budynki. Jednoczesnie w rejonie ulicy Bartosza Gtowackiego widoczna jest
koncentracja nowych zezwolen na zabudowe mieszkaniowag, ktore znajdujg sie poza 5-minutowym
zasiegiem dojscia do przystanku (czerwony), co wskazuje na potrzebe rozwazenia poprawy oferty
przewozowej w tym obszarze.
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Mapa 14. Dostepno$é nowych obiektéw budowlanych do oferty komunikacji miejskiej w Tczewie
w dni robocze

Dostepnos¢ nowych obiektéw budowlanych do oferty komunikacji miejskiej w Tczewie (pn-pt)
B 5rak przystanku w odlegtosci do 5 minut [l Dobra (3<x<6)
P Niedostateczna (x<1) I Bardzo dobra (x>6)

Dostateczna (1<x<3) —— Siec¢ komunikacji miejskiej w Tczewie

x = liczba kursdéw postrzeganych na godzine

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcédw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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9.2. ANALIZA MOZLIWOSCI ZMIANY SIECI KOMUNIKACJI MIEJSKIEJ

9.2.1 USTALENIE MOZLIWOSCI URUCHOMIENIA NOWEJ LINII SIECI
KOMUNIKACJI MIEJSKIE) — POLACZENIE OSIEDLI CZYZYKOWO —
WITOSA — DWORZEC PKP

Miasto Tczew przygotowato analize dotyczgce uruchomienia nowego potgczenia autobusowego
w Tczewie, tgczgcego osiedle Czyzykowo z osiedlem Witosa oraz Dworcem PKP, ma na celu
poprawe dostepnosci komunikacyjnej mieszkancow osiedla. Planowane potgczenie umozliwi
wygodne przemieszczanie sie miedzy gtownymi punktami miasta oraz znaczgco poprawi dostep do
szkoét podstawowych (obwodowych dla os. Witosa), ustug publicznych, zaktaddw pracy i transportu
kolejowego.

Obecnie w sieci komunikacji miejskiej mieszkancy dla osiedla Witosa kursujg linie okrezne nr2i 12,
zapewniajgce bezposredni dojazd do Dworca PKP. Dojazd do petli Czyzykowo wymaga korzystania
z przesiadek z linii nr 2/12 na pozostate linie sieci, co wydtuza czas podrdzy i obniza komfort
pasazerow. Stad analiza przyjeta dwa zatozenia i trzy warianty:

e Likwidacje linii nr 5 w obecnie kursujgcym schemacie tj. Czyzykowo — Suchostrzygi —
Dworzec PKP

e Zastgpienie linii nr 5 zmodernizowang trasg przy zachowaniu dotychczasowej
czestotliwosci kursowania we wszystkie dni tygodnia, w trzech wariantach:

o wariant | - bezposrednie potgczenie osiedla Witosa do szkot podstawowych
(SP1,SP10), Zespotu Szkét Technicznych, Zespotu Szkdét Rzemieslniczych
i Kupieckich, Strefy Przemystowej przy ul. 30go Stycznia oraz Targowiska Miejskiego
Manhattan.

o Wariant Il - bezposrednie potgczenie osiedla Witosa do szkét podstawowych
(SP1, SP10), Zespotu Szkét Technicznych, Zespotu Szkét Rzemieslniczych
i Kupieckich, Strefy Przemystowej przy ul. 30go Stycznia oraz Targowiska Miejskiego
Manhattan oraz zaktadow strefy ekonomicznej przy ul. Malinowskiej i Stankiewicza.

o Wariant lll - bezposrednie potgczenie osiedla Witosa do szkodt podstawowych
(SP1, SP10), Zespotu Szkét Technicznych, Zespotu Szkét Rzemieslniczych
i Kupieckich, Strefy Przemystowej przy ul. 30go Stycznia oraz zaktaddow strefy
ekonomicznej przy ul. Skarszewskiej, Malinowskiej i Stankiewicza.

Mapa 15 przedstawia obecny przebieg linii nr 5 (czarna linia) oraz proponowany jej przebieg
wwariancie | (czerwona linia). Dodatkowo, mapa pokazuje skale dostepnosci zabudowy
mieszkaniowej do oferty komunikacji miejskiej dla dnia roboczego, ktdra zostata opisana
w 9.1.1 Metodyka. Z mapy wynika, ze wariant | wzmocnitby oferte komunikacyjng dla osiedla
Witosa, osiedla Bajkowe oraz rejonu ulicy Czyzowskiej, czyli obszardw z dostepnoscig
,dostateczna”.

Mapa 16 przedstawia obecny przebieg linii nr 5 (czarna linia) oraz proponowany jej przebieg

w wariancie Il (czerwona linia). Z mapy wynika, ze wariant || wzmocnitby oferte komunikacyjng dla
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osiedla Staszica osiedla Witosa, osiedla Bajkowego oraz rejonu ulicy Czyzowskiej, a dodatkowo
poprawitby dostepnos¢ w obszarze strefy przemystowej przy ul. Malinowskiej i Stankiewicza.

Mapa 17 prezentuje obecny przebieg linii nr 5 (czarna linia) oraz proponowana trase w wariancie llI
(czerwona linia). Analiza wskazuje, ze ten wariant wzmocnitby oferte komunikacyjng dla osiedla
Staszica, osiedla Witosa, osiedla Bajkowego oraz rejonu ulicy Czyzowskiej, a dodatkowo znaczgco
poprawitby dostepnos¢ w obszarze strefy przemystowej przy ul. Skarszewskiej, Malinowskigj
i Stankiewicza.
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Mapa 15. Przebieg linii nr 5 (Nowy przejazd) wariant | oraz skala dostepnosci
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Mapa przebiegu linii nr 5 (Nowy przejazd) wariant | oraz skala dostepnosci
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Niedostateczna (x<1) === Przebieg linii nr 5 - wariant |
Dostateczna (1<x<3) ====. Trasa przebiegu linii przez os.
Dobra (3<x<6) Przemystowe

Bardzo dobra (x>6)
x = liczba kursow postrzeganych na godzine

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcédw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Mapa 16. Przebieg linii nr 5 (Nowy przejazd) wariant |l oraz skala dostepnosci
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Brak przystanku w odlegtosci do 5 minut === Przebieg linii nr 5 - wariant Il

Niedostateczna (x<1) ====. Trasa przebiegu linii przez os.
Dostateczna (1<x<3) Przemys}owle -

-===- Trasa przebiegu linii przez ul,
Dobra (3<x<6) Stankiewicza
Bardzo dobra (x>6)
Obecny przebieg linii nr 5 x = liczba kurséw postrzeganych na godzine

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcédw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Mapa 17. Przebieg linii nr 5 (Nowy przejazd) wariant lll oraz skala dostepnoéci
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Mapa przebiegu linii nr 5 (Nowy przejazd) wariant lll oraz skala dostepnosci

Brak przystanku w odlegtosci do 5 minut —=—-= Przebieg linii nr 5 - wariant Il

Niedostateczna (x<1) ====. Trasa przebiegu linii przez os.
P i
Dostateczna (1<x<3) reemys ow'e -
..... Trasa przebiegu linii przez ul.
Dobra (3<x<6) Stankiewicza
Bardzo dobra (x>6)
Obecny przebieg linii nr 5 x = liczba kurséw pastrzeganych na godzine

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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9.2.2 ANALIZA ZMIAN NA LINII 2 /12 LUB URUCHOMIENIA NOWEJ LINIINR 14

Podobnie jak w podrozdziale 9.2.1, Miasto Tczew przygotowato analize zmian na linii 2 / 12 lub
uruchomienie nowej linii nr 14. Analiza przedstawia 3 warianty:

e Wariant | — skierowanie wybranych kurséw (w godzinach szkolnych) linii 2 przez ul. Bema
i Zeromskiego; skierowanie wybranych kurséw (w godzinach szkolnych) linii 12 przez
ul. Zeromskiego i Bema.

e Wariant Il - skierowanie wybranych kursow (w godzinach szkolnych) linii 2 przez
ul. Batdowskg i Zeromskiego; skierowanie wybranych kurséw (w godzinach szkolnych) linii
12 przez ul. Zeromskiego i Batdowska.

e Wariantlll - nowa linia nr 14 na trasie Czyzykowo — Gorki — Czyzykowo.

Dodatkowo, ewentualne uruchomienie zmian w wariantach I, Il i [ll wymaga m.in.:
a) wwariancie | utworzenia 1 pary nowych przystankéw — ul. Zeromskiego,
b) wwariancie Ill utworzenia 2 par nowych przystankéw — ul. Zeromskiego i Putaskiego,
c) przy wariancie | pominiecie wybranymi kursami przystankéw ,,Eaton oraz ,Szpital”.

Mapa 18 przedstawia obecny przebieg linii nr 2 12 (czarna linia) oraz dodatkowe kursy w wariancie
| (czerwona linia) przez ul. Batdowska i Zeromskiego. Mapa pokazuje réwniez skale dostepnosci
zabudowy mieszkaniowej do oferty komunikacji miejskiej w dniu roboczym, zgodnie z metodyka
opisang w 9.1.1. Z mapy wynika, ze dodatkowe kursy wzmocnityby oferte komunikacyjng dla
obszaru na potudnie od ulicy Zeromskiego (dostepno$é¢ ,dostateczna” i ,niedostateczna”), czyli
m.in. ul. Wincentego Pola i Jarostawa lwaszkiewicza. Dodatkowo wariant poprawitby dostepnoscé
do Szkoty Podstawowej nr 10 oraz Zespotu Szkét Budowlanych i Odziezowych.

Mapa 19 pokazuje obecny przebieg linii nr 2 12 (czarna linia) oraz dodatkowy przejazd w wariancie
Il (czerwona linia) przez ul. Bema i Zeromskiego. Bardzo podobnie do wariantu |, ten wariant
wzmochitby oferte dla obszaru na potudnie od ulicy Zeromskiego oraz poprawity dostepno$é do
placowek oswiaty.

Wariant lll natomiast zaktada powstanie nowe;j linii nr 14 na trasie Czyzykowo — Goérki — Czyzykowo
przy jednoczesnym funkcjonowaniu linii 2 oraz 12. Mapa 15 pokazuje, ze wariant lll poprawitby
dostepnos¢ do oferty komunikacyjnej dla osiedla Witosa, obszaru na potudnie od ulicy
Zeromskiego, rejonu ulicy Czyzowskiej, a takze dostepnoéci do Szkoty Podstawowej nr 10 oraz
Zespotu Szkot Budowlanych i Odziezowych.
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Mapa 18. Przebieg linii nr 2 i 12 z dodatkowym przejazdem (wariant |) oraz skala dostepnoéci
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Mapa przebiegu linii nr 5 (Nowy przejazd) wariant | oraz skala dostepnosci

Brak przystanku w odlegtosci do 5 minut Obecny przebieg liniinr 2112

Niedostateczna (x<1) — —. dodatkowy przejaz - wariant |
{ul. Batdowska - ul. Zeromskiego)

Dostateczna (1<x<3)
Dobra (3<x=<6)
Bardzo dobra (x>6)
x = liczha kursow postrzeganych na godzine

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcédw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Mapa 19. Przebieg linii nr 2 i 12 z dodatkowym przejazdem (wariant Il) oraz skala dostepnosci
(dzieri powszedni)
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Mapa przebiegu linii nr 2i 12 z dodatkowym przejazdem (wariant Il) oraz skala dostepnosci

Brak przystanku w odlegtosci do 5 minut Obecny przebieg liniinr 212

Niedostateczna (x<1) — —. dodatkowy przejazd - wariant ||

Dostateczna (1<x<3) (ul. Bema - ul. Zeromskiego)

Dobra (3<x<6)
Bardzo dobra (x>6)
x = liczba kursow postrzeganych na godzine

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Mapa 20. Przebieg nowej linii nr 14 (wariant lll) oraz skala dostepnosci

Mapa przebiegu nowej linii nr 14 (wariant lll) oraz skala dostepnosci
Brak przystanku w odlegtosci do 5 minut ~ —=—- Nowa linia nr 14 - wariant lll
Niedostateczna (x<1) (Czyzykowo - Gorki - Czyzykowo)
Dostateczna (1<x<3)
Dobra (3<x<6)
Bardzo dobra (x>6)
x = liczba kursdw postrzeganych na godzine

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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10. ZASADY ORGANIZACJI RYNKU PRZEWOZOW W TRANSPORCIE
PUBLICZNYM

10.1. ORGANIZATOR TRANSPORTU PUBLICZNEGO

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym zdefiniowata pojecie organizatora publicznego
transportu zbiorowego jako wtasciwa jednostke samorzadu terytorialnego albo ministra wtasciwego
do spraw transportu zapewniajgcego funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na
danym obszarze. Prezydent Miasta Tczewa dziatajgcy przez Biuro Transportu i Mobilnosci Urzedu
Miejskiego w Tczewie jest organizatorem publicznego transportu zbiorowego na sieci
komunikacyjnej w miejskich (gminnych) przewozach pasazerskich, ktéra obejmuje linie
komunikacyjne na terenie miasta Tczew. Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym wskazuje,
na czym polega organizowanie publicznego transportu zbiorowego. Funkcje organizatora sa
realizowane przez Urzad Miejskiego w Tczewie. Przyporzadkowanie poszczegdlnych zadan
organizatora do podmiotéw je realizujgcych przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 14 Podmioty realizujgce funkcje organizatorskie w przewozach organizowanych przez
miasto Tczew — stan na 31 paZzdziernika 2025r.

Funkcje organizatorskie Podmiot realizujgcy funkcje
badanie i analiza potrzeb przewozowych
w publicznym transporcie zbiorowym, | Biuro Transportu i Mobilnosci Urzedu Miejskiego

z uwzglednieniem potrzeb oséb niepetnosprawnych | w Tczewie
oraz 0s6b o ograniczonej zdolnos$ci ruchowej

podejmowanie dziatan zmierzajacych do realizacji
istniejgcego planu transportowego albo do
aktualizacji tego planu

Biuro Transportu i Mobilnosci Urzedu Miejskiego
w Tczewie

ustalanie stawek optat za korzystanie przez
operatoréw  iprzewoznikébw z  przystankéw
komunikacyjnych i dworcéw, ktérych wtascicielem
albo zarzadzajgcym jest jednostka samorzadu | Rada Miejska w Tczewie
terytorialnego,  zlokalizowanych na liniach
komunikacyjnych na obszarze wtasciwosci
organizatora

okresélanie przystankéw komunikacyjnych
i dworcéw, ktérych wtascicielem lub zarzgdzajgcym
nie jest jednostka samorzadu terytorialnego,
udostepnionych wszystkim operatorom
i przewoznikom oraz informowanie o stawce optat
za korzystanie z tych obiektéw

Rada Miejska w Tczewie

przygotowanie i przeprowadzenie postepowania
prowadzacego do zawarcia umowy 0 $wiadczenie

Urzad Miejski w Tczewie
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Funkcje organizatorskie Podmiot realizujgcy funkcje

ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego

zawieranie umowy 0 Swiadczenie ustug w zakresie

. . Prezydent Miasta Tczewa
publicznego transportu zbiorowego

ustalanie optat za przew6z oraz innych optat,
o ktérych mowa w Prawie przewozowym, za ustuge
dwiadczong przez operatorébw w zakresie
publicznego transportu zbiorowego

Rada Miejska w Tczewie

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych Urzedu Miejskiego w Tczewie
10.2. TRYB WYBORU OPERATORA PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym okresla sposob wyboru operatora publicznego
transportu zbiorowego. Zgodnie z definicjg zawartg w wyzej wspomnianej ustawie operatorem
publicznego transportu zbiorowego jest samorzgdowy zaktad budzetowy oraz przedsiebiorca
uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu osob, ktory zawart
z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe o S$wiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego, na linii komunikacyjnej okreslonej w umowie.

Ponadto ustawa o publicznym transporcie zbiorowym wskazuje, ze operator publicznego transportu
zbiorowego moze zostac¢ wybrany w jednym z nastepujacych trybdw zgodnych z przepisami, tj.:

e wtrybie przetargu nieograniczonego zgodnego z Prawem zamowien publicznych;

e w trybach bezposredniego zawarcia umowy z operatorem zgodnie z art. 22 ust. 1 ustawy
o publicznym transporcie zbiorowym, tj.:

o Swiadczenie ustug zostanie powierzone bezprzetargowo tzw. podmiotowi
wewnetrznemu, w rozumieniu rozporzadzenia 1370/2007, powotanego do
Swiadczenia ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego lub

o Swiadczenie ustug zostanie powierzone bezprzetargowo, jesli srednia wartosc
roczna przedmiotu umowy jest mniejsza niz 1 000 000 euro lub $wiadczenie ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego dotyczy swiadczenia tych ustug
w wymiarze mniejszym niz 300 000 kilometréw rocznie, lub

o $wiadczenie ustug zostanie powierzone bezprzetargowo, jesli wystapi zaktdcenie
w Swiadczeniu ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego lub
bezposrednie ryzyko powstania takiej sytuacji zaréwno z przyczyn zaleznych, jak
i niezaleznych od operatora, o ile nie mozna zachowac terminéw okreslonych dla
innych trybdw zawarcia umowy o $wiadczenie publicznego transportu zbiorowego.

Wedtug stanu na 31 pazdziernika 2025 roku, operatorem $wiadczgcym ustugi w zakresie

publicznego transportu zbiorowego jest Relobus Transport Polska Spdétka z o.0., ktéra realizuje
umowe zawartg w trybie zaktdéceniowym od 1 wrzesnia 2025 r. do dnia 31 marca 2026 r. Po
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zakonczeniu obowigzywania obecnej umowy miasto Tczew planuje dokona¢ wyboru operatora

w trybie przetargowym lub bezposrednio zawrze¢ umowe z powotanym podmiotem wewnetrznym.
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11. PRZEWIDYWANY SPOSOB ORGANIZACJI SYSTEMU
INFORMACJI DLA PASAZEROW

Informacja pasazerska jest waznym elementem funkcjonowania transportu publicznego.
Bez informacji o godzinach przyjazdu i odjazdu srodkow transportu oraz miejscu zatrzymania nie
bytoby mozliwe skorzystanie z transportu publicznego. Podstawowym zrodtem informaciji jest
standardowa tabliczka rozktadowa w formie papierowej. Rozktady jazdy powinny byc¢ zgodne
z rozporzadzeniem w sprawie rozktaddw jazdy.

Rolg organizatora publicznego transportu zbiorowego jest wspdlne z operatorem zarzgdzanie
systemem informacji dla pasazera oraz zamieszczenie jej na przystankach idworcach oraz
w pojazdach obstugujgcych organizowane linie. Rozktad jazdy linii komunikacji miejskiej jest
produktem przeznaczonym dla pasazera — klienta publicznego transportu zbiorowego, dlatego
powinien by¢ mozliwie prosty i czytelny oraz tatwy do zapamietania, np. dzieki stosowaniu
powtarzalnych w kazdej kolejnej godzinie minut odjazdow.

W celu zapewnienia zintegrowanej informacji o publicznym transporcie zbiorowym i powigzanym
znim pozostatym pasazerskim transporcie zbiorowym, wskazane jest, aby organizatorzy
publicznego transportu zbiorowego (miejskiego i regionalnego) gromadzili wszystkie informacje
o ofercie przewozowej w formie baz danych i udostepniali je winternecie i w weztach
przesiadkowych.

W trakcie przygotowywania dokumentu, informacja dla pasazeréw byta dostepna we wszystkich
fazach realizacji podrézy. Potencjalny pasazer moze uzyskac¢ dostep do informacji o ustugach
przewozowych od momentu, gdy wystgpi domniemana potrzeba przewozowa, korzystajgc ze strony
internetowej www.komunikacja.tczew.pl/, poprzez moment oczekiwania na przystanku na srodek
transportu, az do odbywania podrdézy. Dla pasazerdw dostepna jest takze aplikacja Time4Bus, ktéra
umozliwia dostep do:

e odjazdéw autobusdw z wybranego przystanku/grupy przystankow w czasie
rzeczywistym;

e |okalizacji pojazdu i informacji o numerze bocznym,

e przebiegu trasy wskazanego kursu,

e aktualnych informacji na temat zmian i utrudnien w ruchu (w formie tekstowej jak
i graficznej),

e mobilnego rozktadu jazdy z przystankéw i dla linii w formie statycznej nawet
kilkanascie dni do przodu

Aplikacja jest dostosowana do 0sdb ze szczegdlnymi potrzebami (niewidomi, stabowidzacy), dzieki

dostosowaniu funkcjonalnosci do standardéw WCAG 2.1.
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W przewozach organizowanych przez miasto Tczew, docelowy system informacji dla pasazerdow,

ktory zostanie wdrozony do 2030 r., obejmowac bedzie:

kompleksowa, zintegrowang informacje na przystankach:

e uwzgledniajgca rozktady jazdy w formie wydrukdéw z informacja o przebiegu
trasy i kolejnymi godzinami odjazdow;

e 7z wyposazeniem kazdego przystanku w tablice z jego nazwg o wielkosci
umozliwiajgcej jej odczytanie z wnetrza nadjezdzajgcego pojazdu;

e w weztach integracyjnych rozbudowang o cenniki, wykazy ulg, regulaminy
przewozow 0s0Ob i bagazu, schematy sieci komunikacyjnych oraz mapy lub
schematy rozmieszczenia przystankéw, miejsc oczekiwania i parkingdw —
umozliwiajgce dogodne przesiadki

e |lub pozostawienie wtasnego S$rodka transportu (samochodu, roweru)
mozliwie blisko

e przystanku komunikacji zbiorowej;

e przygotowanag wedtug jednolitego, czytelnego wzoru graficznego — zaréwno
dla przewozow organizowanych przez samorzad, jak i we wtasnym zakresie
przez przewoznikéw;

e 7z umieszczeniem na przystanku danych teleadresowych organizatora oraz
szybkiego tgcza do prowadzonego przez niego serwisu internetowego
(np. QR-kodem);

e -z danymikontaktowymi do operatorow;

informacje w pojazdach: nazwe, logo i dane organizatora i operatora, wyswietlacze
zewnetrzne z oznaczeniem linii i kierunkiem jazdy, tablice lub wyswietlacze
wewnetrzne, prezentujgce catg trase przejazdu danej linii (ze wszystkimi
przystankami) — wraz z informacjg o miejscach dogodnych przesiadek, informacje
o optatach, ulgach, regulamin przewozu oraz akustyczne zapowiedzi przystankow,
przy czym regulamin i cennik biletdbw mogga mie¢ forme wyciggdw wraz
z odnosnikami do petnych wersji;

portal pasazera na stronie internetowej organizatora przewozéw z rozktadami jazdy,
mapg

linii i petng informacja o potgczeniach, punktach integracyjnych, taryfach optat,
uprawnieniach do przejazdow ulgowych i bezptatnych, regulaminem przewozdéw,

przepisami porzadkowymi oraz mozliwoscia zgtaszania skarg i uwag.
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Obecna i planowana organizacja systemu informacji dla pasazera zostata przedstawiona w tabeli
ponizej.

Tabela 15. Obecna i planowana organizacja systemu informacji dla pasazera

Czes¢ sktadowa systemu Elementy wyposazenia systemu i jego funkcjonalnosci

e wydruki rozktadéw jazdy z godzinami przyjazdu/odjazdu
autobusow wedtug jednolitego, czytelnego wzoru graficznego
e informacja o optatach, ulgach i regulaminie przewozow

Zintegrowana informacja na e dynamiczna informacja o przyjazdach i odjazdach pojazdéw na
przystankach wybranych przystankach, w tym weztowych
e mapy i schematy sieci z zaznaczonymi weztami

przesiadkowymi w wiatach przystankowych,
e kontaktidane organizatora z szybkimtgczem, np. kodem QR

e nazwa, logo i dane kontaktowe organizatora

e wyswietlacze wewnetrzne i zewnetrzne z kierunkiem jazdy

e tablice lub wyswietlacze wewnetrzne z trasg linii ze wszystkimi

e przystankami ze wskazaniem miejsc dogodnych przesiadek

Informacja w pojazdach e informacja o optatach, ulgach i regulaminie przewozéw

e zapowiedzi gtosowe przystankow

e piktogramy, w tym wskazujgce miejsca dla niepetnosprawnych

e opcjonalnie: schematy sieci z zaznaczonymi weztami
przesiadkowymi

e mapa sieci komunikacji miejskiej ze wskazaniem wszystkich
przystankow, w tym weztowych,
e mapa z rzeczywistg lokalizacjg autobuséw oraz informacjg

) ) ] 0 przyspieszeniu/opdznieniu pojazdu
Zintegrowana informacija

w internecie, telefonach
komdrkowych i innych
urzgdzeniach mobilnych

e schematy weztdw przesiadkowych

e aktualne rozktady jazdy dla wszystkich rodzajow dnia tygodnia

e wyszukiwarka potgczen

e informacja o optatach, ulgach i regulaminie przewozow

e informacja o stosowanych procedurach

e informacja o sposobie sktadania i rozpatrywania skarg
i wnioskow

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcédw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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12. KIERUNKI ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU
ZBIOROWEGO

12.1. UPRZYWILEJOWANIE POJAZDOW KOMUNIKACJI MIEJSKIE) W RUCHU
DROGOWYM

Warunkiem uzyskania jak najwiekszego pakietu korzysci dla mieszkancow jest zachecenie ich do
rezygnacji z codziennego uzywania samochodu osobowego — na rzecz komunikacji miejskiej lub
innych alternatywnych do samochodu osobowego form przemieszczania sie. Zachetg do
korzystania z transportu zbiorowego dla mieszkancow miasta powinno by¢ znaczgco wieksze
uprzywilejowanie pojazdow komunikacji miejskiej w ruchu drogowym - wykorzystywanie
nowoczesnych rozwigzan inzynierskich, ktére preferujg systemy publicznego transportu (a takze
ruch rowerowy) w ruchu drogowym wzgledem transportu indywidualnego, m.in. przebudowa
skrzyzowan i oznakowania uktadow drogowych w kierunku uprzywilejowania lub lepszego
dostosowania do potrzeb transportu zbiorowego (m.in. budowa buspasow, wyposazanie wlotéw
skrzyzowan w wydzielone pasy dla pojazddw transportu zbiorowego)

12.2. WPROWADZENIE EKOLOGICZNYCH POJAZDOW DO KOMUNIKAC!JI
MIEJSKIEJ

W trakcie przygotowania dokumentu, miasto Tczew byto w trakcie realizacji projektu z Krajowego
Planu Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci w ramach Inwestycji: G 1.3.2 Zeroemisyjny transport
zbiorowy (autobusy) na zakup autobusow oraz budowe stacji tadowania autobuséw z napedem
elektrycznym.

Celem projektu jest ograniczenie emis;ji niskiej na terenie Gminy Miejskiej Tczew. Realizacja celu
gtéwnego przyczyni sie do zwiekszenia atrakcyjnosci czystego, bezpiecznego i efektywnego
transportu publicznego. Projekt ma na celu zwiekszenie atrakcyjnosci transportu publicznego
w Gminie Miejskiej Tczew, a w efekcie zahamowanie spadku liczby oséb z niej korzystajgcych,
ajednoczesnie ograniczenie emisji gazéw cieplarnianych do atmosfery oraz lokalnej emis;ji
szkodliwych substancji do powietrza.

25 marca 2025 roku zostata podpisana umowa na dostawe 10 autobusoéw elektrycznych dla miasta
Tczewa z Solaris Bus & Coach Sp. z 0.0 o wartosci 30,7 mln zt. Nowe autobusy marki Solaris Typ
Urbino 12 nazwa handlowa Urbino 12 electric (12E), ktére pojawig sie na ulicach Tczewa, majg
spetnia¢ szereg zaawansowanych wymagan technicznych. Pojazdy bedg miaty dtugos¢ od 11,5 do
12,2 metra, szerokos$¢ od 2,5 do 2,55 metra oraz maksymalng wysokos¢ 3,4 metra. Konstrukcja
zaktada petng niskopodtogowos¢, co znaczgco utatwi korzystanie z transportu osobom
Z ograniczeniami ruchowymi.

Autobusy elektryczne pomieszcza co najmniej 80 pasazerdw, w tym minimum 25 na miejscach
siedzgcych. Silniki o mocy co najmniej 180 kW bedg zasilane bateriami o pojemnosci nie mniejszej
niz 300 kWh. tadowanie odbywac sie bedzie zaréwno za pomocg pantografow, jak i ztgcz plug-in,

co umozliwi elastyczne dostosowanie do réznych warunkdw eksploatacyjnych.
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Pierwsza dostawa pojazdéw planowana jest na 10 miesiecy od podpisania umowy, a petna
realizacja zamodwienia powinna zosta¢ zakonczona w ciggu 11 miesiecy. Wramach projektu
zrealizowana zostanie takze budowe sieci elektroenergetycznej SN i nN, stacji transformatorowej
SN/nN oraz stacji tadowania o mocy 2x400 kW wraz z pantografem na terenie Regionalnego
Transportowego Wezta Integracyjnego w Tczewie przy ul. Dworcowej nr ewid. dziatki: 573/4, 573/5;
obreb 6. Stacja ma by¢ dwustanowiskowa, z mozliwoscig tadowania plug-in. Budowa stacji
zakonczy sie w potowie maja 2026 roku, co pozwoli na petng eksploatacje autobusow elektrycznych
po dokonaniu wszystkich odbioréw technicznych.

Biorgc pod uwage wybdr linii autobusowych przeznaczonych do elektryfikacji w komunikacji
miejskiej w Tczewie, nalezy uwzgledni¢ zatozenia studium wykonalnosci projektu pn.: ,Zakup
autobusow elektrycznych i budowa stacji tadowania z pantografem dla Gminy Miejskiej Tczew”.
Wedtug opracowania wszystkie (9) linii autobusowych bedzie w przysztosci obstugiwane taborem
fabrycznie nowym, w ktorej czes¢ zadan obstugiwana bedzie autobusami o silniku z zaptonem
samoczynnym, a druga przez tabor autobusowy elektryczny. Ponadto usytuowanie stacji tadowania
na terenie Regionalnego Transportowego Wezta Integracyjnego (dworca autobusowego) — jednegj
z najwazniejszych petliumozliwia eksploatacje autobusow elektrycznych praktycznie na wszystkich
liniach. Warto dodac, ze w Tczewie pojazdy nie sg przypisane do linii, a ich zadania majg charakter
wieloliniowy. Priorytetem przy elektryfikacji powinny by¢ linie 3 i 4 charakteryzujgce sie najwiekszg
czestotliwoscig kursowania oraz najwiekszymi dziennymi przebiegami oraz linie 7i 17 przebiegajgce
przez Stare Miasto. Organizator nie przewiduje wykorzystania autobusow napedzanych gazem
ziemnym. Ewentualne wykorzystanie autobuséw napedzanych gazem ziemnym oraz
zaproponowanie lokalizacji instalacji stuzgcych do zaopatrywania pojazdow publicznego transportu
zbiorowego bedzie lezato po stronie operatora publicznego transportu zbiorowego.

Warto tez zaznaczy¢, ze w art. 68a ust. 3 Ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
zobowigzano zamawiajgcych, takich jak Gmina Miejska Tczew do zapewnienia udziatu autobusoéw
(kategorii M3, klas A i I) wykorzystujgcych do napedu paliwa alternatywne, w catkowitej liczbie
autobusow objetych zamdwieniami w wysokosci 46% w okresie od 1 stycznia 2026 r. do 31 grudnia
2030 . z zastrzezeniem, ze potowa tego udziatu ma by¢ osiggnieta przez autobusy zeroemisyjne.

12.3. MODERNIZACJA INFRASTRUKTURY PRZYSTANKOWE)

W celu poprawy warunkéw oczekiwania na pojazd komunikacji miejskiej, kolejne przystanki o duzej
liczbie pasazerow wsiadajgcych wyposazone zostang w tablice dynamicznej informacii
pasazerskiej. Systematycznie takze bedg modernizowane przystanki poprzez instalacje i wymiane
wiat na zapewniajgce ostone przed wiatrem ideszczem oraz przebudowe perondw i dojsc,
eliminujac bariery dostepu dla osdb o ograniczonych mozliwosciach poruszania sie. Podejmowane
bedg takze dziatania zmierzajgce do likwidacji ucigzliwosci i utrudnien dla ruchu pieszego,

w szczegolnosci w dojsciach do przystankow. Dziatania te bedg obejmowaty:

e tworzenie dogodnych, najkrotszych dréog dla pieszych - oddzielonych od
uciazliwosci ruchu miejskiego — wraz z atrakcyjnym otoczeniem wzdtuz ciggdéw
pieszych;

e likwidacje barier w przekraczaniu ciggdw komunikacyjnych, szczegdlnie dla osdb

0 ograniczonej zdolnosci poruszania sie;
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e ograniczanie zajmowania przestrzeni pod parkingi wzdtuz najwazniejszych ciggow
pieszych;

e |okalizacje dogodnych, powigzanych z ciggami pieszymi, przystankow komunikacji
miejskiej;

e tworzenie ciggdw pieszo-jezdnych, bez wydzielonych jezdni dla aut, na ktérych piesi
majg pierwszenstwo w ruchu.

12.4. INTEGRACJA SRODKOW PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

Integracja ustug przewozowych dostepnych na obszarze objetym niniejszym planem
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla miasta Tczewa jest jednym
z kierunkow rozwoju, do ktdrego planuje sie dazyc.

Miasto Tczew planuje integrowac rézne systemy transportu:

e ustugi transportu zbiorowego o zasiegu lokalnym, regionalnym, krajowym;
e ustugi transportu zbiorowego z transportem indywidualnym, transportu drogowego
Z transportem kolejowym.

Poprzez tgczenie transportu publicznego drogowego z kolejowym w jeden zintegrowany system
podnosi sie atrakcyjnosc¢ zbiorowego transportu publicznego; staje sie on bardziej konkurencyjny
wobec transportu indywidualnego.

Miasto Tczew planuje dazy¢ do utworzenia zintegrowanego systemu transportu publicznego:
poprzez wprowadzenie wzajemnie skoordynowanych i ujednoliconych rozktaddw jazdy pomiedzy
transportem kolejowym a transportem publicznym organizowanym przez miasto Tczew;

Integracja ustug transportu zbiorowego na obszarze objetym niniejszym opracowaniem moze
zostac osiggnieta wytgcznie dzieki szerokiej i zgodnej wspodtpracy na szczeblu lokalnym — wtadz
miasta Tczew, wtadz okolicznych gmin oraz Starosty Powiatu Tczewskiego. Miasto Tczew wyraza
takze wole wspotpracy metropolitalnej na rzecz transportu i mobilnosci w ramach Obszaru
Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot. W przypadku integracji na szczeblu regionalnym
konieczne bedzie takze podjecie wspotpracy z Marszatkiem Wojewddztwa Pomorskiego.

12.5. PROMOCIJA USLUG TRANSPORTU MIEJSKIEGO ORAZ PROGRAMY
EDUKACYJNE DLA DZIECI | MLODZIEZY

Promocja, obok ceny ustugi i jej rozpowszechnienia, jest jednym z elementdw ksztattujgcych popyt.
W Polsce, mimo pozytywnych zmian zachodzgcych w miejskich przewozach pasazerskich,
wynikajgcych z modernizacji i wymiany taboru, wprowadzaniu nowoczesnych rozwigzan takich jak
elektroniczny bilet czy dynamiczna informacja pasazerska, publiczny transport nadal przez wiele
0s6b postrzegany jest negatywnie. Dotyczy to przede wszystkim czasu podrdzy, braku
punktualnosci— nieprzewidywalnosci czasu dotarcia do celu. Duza czes¢ spoteczenstwa postrzega
miejski transport publiczny jako transport przeznaczony dla uczniéw oraz 0soéb, ktérych nie sta¢ na

poruszanie sie po miescie wtasnym samochodem. Dlatego aby zmieni¢ takie postrzeganie

transportu, planuje sie dziatania promocyjne wsréd mieszkancow oraz programy edukacyjne wsrod
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dzieci i mtodziezy, ktérych celem bedzie zmiana postrzegania komunikacji miejskiej przez
spoteczenstwo.

Jednym z celéw promocji jest rowniez pozyskanie nowych konsumentéw. Promocja jest
pozacenowag formag konkurencyjnosci. Kampania promocyjna powinna zwieksza¢ wiedze
mieszkancow o ustudze, ofercie, ktorg proponuje miasto, oraz pokazywac korzysci, jakie osiggaja
osoby korzystajgce z komunikacji zbiorowe;j.

Promocja transportu jest zespotem dziatan, ktérych podstawowym celem jest informowanie,
przekonywanie i wptywanie na zakup oferowanych ustug komunikacji zbiorowej.

W przysztosci organizator wraz z operatorem planujg zorganizowanie akcji promocyjnych lub
wspieranie imprez organizowanych na terenie miasta Tczewa. Zaletg tego przedsiewziecia jest
relatywnie niski koszt realizacji. Waznym elementem jest przeprowadzenie skutecznej akcji
reklamowej rozpowszechniajgcej tego typu akcje. Doswiadczenia panstw Unii Europejskiej
dowodzg, ze programy edukacyjne sg formg promocji wymagajgcg czasu, a ich efekty prowadza do
wzrostu swiadomosci mtodych ludzi w zakresie wykorzystania srodkow transportu oraz ksztattujg

pozytywne zachowania dotyczgce komunikacji miejskiej.
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