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1. Wstep

Mobilno$¢ mieszkancoOw miast stanowi jeden z wazniejszych elementéw wpltywajacych na
ich jako$¢ zycia. Miejski system transportowy powinien charakteryzowaé si¢ przede
wszystkim wysoka dostgpnoscia dla mieszkancow oraz zapewnieniem dostepnosci do
mozliwie jak najwigkszej czesci miasta. Powinien zapewnia¢ takze komfort 1 bezpieczenstwo
przejazdu, krotki czas przejazdu i by¢ dostepny cenowo. Dynamiczny rozwdj miast oraz
wzrastajgca potrzeba poszukiwania nowoczesnych i inteligentnych rozwigzan sktania do
strategicznego planowania miejskiego systemu transportowego z uwzglednieniem réznych
form i $rodkoéw transportu. W tym zakresie szczegolny nacisk potozony jest na mobilnosé
zrownowazong oraz wszelkie formy mobilnosci indywidualnej i aktywnej, do ktorych nalezy
m.in. mobilno$¢ rowerowa. Polityka rowerowa miasta stanowi jeden z elementow polityki
transportowej, skoncentrowany na poprawie jakosci i warunkéw ruchu rowerowego w
mie$cie. W ramach niniejszego dokumentu stanowi ona zestaw dziatan (zarowno twardych —
infrastrukturalnych, jak i miekkich — o charakterze spotecznym) na rzecz rozwoju ruchu
rowerowego. Zgodnie z przyjeta Strategia Rozwoju Tczewa do 2030 roku, ruch rowerowy w
miescie ma by¢ traktowany jako jedna z nadrzednych form mobilnosci miejskiej. Zgodnie z
ww. dokumentem, Miasto Tczew ma duzy potencjal do rozwoju komunikacji rowerowe;j
przede wszystkim ze wzgledu na nieduze odleglosci migdzy poszczegdlnymi obszarami w
miescie. Ruch rowerowy jest takze postrzegany jako element zrownowazonego rozwoju
miasta, dbatosci o Srodowisko. Jest takze rozpatrywany w kontek$cie mozliwosci rozwoju
transportu wspotdzielonego 1 elektromobilnosci. Niniejszy dokument wyznacza wizj¢ 1 cele
do realizacji w ramach miejskiej polityki rowerowej na okres 2021-2030 w Tczewie. W
pierwszej cze$ci dokumentu dokonano diagnozy stanu miasta uwzgledniajac kwestie
spoteczno-gospodarcze, transportowe oraz zwigzane z ruchem rowerowym w miescie. W
sferze spotecznej uwzgledniono aspekty zwigzane z demografia, edukacjg, strukturg
przestrzenng osiedli, sportem i kulturg oraz z kapitalem spotecznym. W czesci poswieconej
sferze gospodarczej uwzgledniono analiz¢ danych dotyczacych podmiotow gospodarczych i
rynku pracy oraz potencjatu turystycznego miasta. W dalszej cze$ci dokonano analizy danych
dotyczacych transportu w miescie. Ostatnia cze$¢ diagnozy zostata poswigcona tematyce
ruchu rowerowego. W kolejnej czgsci dokumentu przedstawiono wizje i cel glowny strategii,
a nastepnie priorytety, cele szczegdlowe i1 dziatania do realizacji. Dokument zakofczony jest

charakterystyka struktury organizacyjnej, monitoringu i ewaluacji oraz podsumowaniem.



2. Ogélne uwarunkowania transportowe

2.1. Transport — uwarunkowania lokalne

Zwigkszajaca si¢ mobilnos¢ mieszkancow oraz rola Tczewa jako o$rodka przesiadkowego w
transporcie multimodalnym stanowig gtéwne wyzwania dla wladz samorzagdowych w zakresie
podejmowania dziatah na rzecz poprawy efektywnosci wydajnosci  systemu

komunikacyjnego.

Wiadze samorzadowe prowadza aktywna polityke w zakresie rozwoju transportu lokalnego.
Co wazne podkre§lenia, dotyczy to ukierunkowania polityki transportowej na
zdywersyfikowanie rodzajéw komunikacji. Podejmowane dziatania majg istotne znaczenie
bioragc pod uwage staly wzrost ilosci samochoddéw osobowych. W powiecie tczewskim
wskaznik zmotoryzowania wynosi 593,2 aut/1000 mieszkancow i jest nieznacznie nizszy od
sredniej dla catego woj. pomorskiego (621,0). Wedlug danych za 2018 r. w Tczewie
zarejestrowanych byto 28624 samochodéw’. Tym samym przektada si¢ to na $redni wskaznik
zmotoryzowania wynosi ok. 500 aut/1000 mieszkancow. Jednak jego wysoko$¢ rosnie bardzo
dynamicznie bowiem z danych Urz¢du Miasta w Tczewie wynika, ze $redniorocznie w
miescie przybywa ok. 800 aut. Tym samym wskaznik zmotoryzowania co roku zwigksza si¢ o
ok. 20-25 aut /1000 m-cow. Dla poréwnania, w aglomeracji trojmiejskiej wskaznik ten
wynosi odpowiednio: w Gdyni — 567, w Gdansku - 572, w Sopocie — 732 aut/1000 m-cow.
Wzrost ilosci pojazdéw indywidualnych powoduje stale zwigkszajace si¢ zattoczenie drog.
Dodatkowo spowolnienie ruchu wptywa na wzrost zanieczyszczenia powietrza w obszarze
miejskim. Stad gtownym celem jest wzrost udziatlu transportu publicznego, ruchu
rowerowego oraz pieszego w ogolnej liczbie podroézy w miescie, kosztem udzialu transportu
indywidualnego. Istotna jest tu przede wszystkim rola i promowanie rozwoju polityki
rowerowej, w zakresie ktorej Tczew jest jednym z krajowych liderow. Tczew charakteryzuje
si¢ duzym potencjatem dla rozwoju ruchu rowerowego z uwagi na zwarty uktad miasta i dos¢
plaska powierzchnig. Przy obecnej powierzchni 22,4 km? gesto$é zaludnienia wynosi 2519,7
osob/km?. Najbardziej odlegte punkty sieci osiedlenczej w miescie nie lezg od siebie dalej niz

5 km oraz zaden punkt miasta nie lezy od stacji kolejowej dalej niz 3,5 km.

| ! http://www.rower.tczew.pl/liczba-samochodow-w-tczewie-2005-2018/




Miasto przyjeto do realizacji ,,Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla miasta Tczewa na lata 2014-2022”, ktorego gldwnym celem jest zapewnienie
funkcjonowania transportu zbiorowego wedlug zasad zrownowazonego rozwoju transportu,
czego glownym przejawem w miastach §redniej wielkosci jest udzial transportu zbiorowego

w przewozach na poziomie 25-50%.

Uspokojenie ruchu

Na obszarze Starego Miasta funkcjonuje strefa uspokojonego ruchu o maksymalnej
dopuszczalnej predkosci 30 km/h. Wprowadzenie strefy byto potaczone z rewitalizacja
przestrzeni publicznych oraz udostgpnianiu ruchu rowerowego pod prad. Strefy uspokojonego
ruchu pozytywnie wptywaja na liczbe oraz dotkliwo$¢ wypadkéw drogowych (szanse
przezycia wzrastaja do 90%), jako$¢ powietrza, jak 1 na rozwoj ruchu pieszego 1 rowerowego.
Zaktada si¢ rozszerzenie stref ruchu uspokojonego w sasiednich obszarach miasta i
polozonych poza gléwnymi arteriami komunikacyjnymi. Cze$ciowo zwigzane jest to z
dziataniami rewitalizacyjnymi przyjetymi w projekcie ,,Tczew od-nowa- rewitalizacja Starego
Miasta 1 Zatorza”, ukierunkowanymi na ograniczanie i uspokojenie ruchu samochodowego w
strefach ochrony konserwatorskiej. Ich wprowadzanie jest bardzo wazne pod katem

ksztattowania przestrzeni miejskich przyjaznych rowerzystom.

Podnoszenie bezpieczenstwa ruchu drogowego

We wszelkich dziataniach zwiagzanych z modernizacja 1 budowa drog oraz organizacja ruchu
drogowego nalezy uwzgledniaé dziatania na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego, zarowno poprzez elementy techniczne jak i akcje promocyjne. Witadze miasta
poprzez przyjete dokumenty zaktadaja podjecie dziatan zwigzanych z upowszechnianiem
kultury zachowan w ruchu drogowym, w tym edukacji od etapu przedszkolnego. Cel ten
wymaga wspotpracy z wszelkimi stuzbami publicznymi, ktére zajmuja si¢ przedmiotowym

zagadnieniem.



Rekomendacje

Glowne obszary dziatah w przestrzeni transportowej miasta zwigzane z wdrazaniem
alternatywnych form transportu i przemieszczania si¢ uczestnikow ruchu drogowego odnosza
si¢ przede wszystkim do wzmacniania oraz poprawy efektywnosci korzystania z transportu
publicznego (autobusowego) w celu odcigzania komunikacji indywidualnej, promowania
ruchu rowerowego w ruchu miejskim 1 pieszego w przypadku matych odlegtosci, w
szczegblnosci w staromiejskim centrum miasta. Dotychczasowy kierunek dziatan w kierunku
dywersyfikacji $srodkow transportu jest stuszny i powinien by¢ kontynuowany. Nalezy
ponadto zwrdci¢ uwagg, iz poprawy wymaga rowniez bezpieczenstwo w ruchu drogowym.
Stad rekomenduje si¢ prace nad rozszerzeniem strefy uspokojonego ruchu - “strefa tempo 30

km/h”, zwlaszcza w obrgbie Starego Miasta 1 okolic.

2.2. Infrastruktura techniczna

2.2.1. Uklad drogowy

W zakresie uwarunkowan transportowych Tczew posiada stosunkowo dobrze rozwinigty
uktad drogowy. Z racji swego potozenia system komunikacyjny w Tczewie taczy funkcje
tranzytowe z potgczeniami regionalnymi i lokalnymi. Gtowng osig komunikacyjng jest droga
krajowa DKO91, laczaca Gdansk-Tczew-Torun-L.6dz-Czgstochowe oraz Podwarpie w
powiecie bedzinskim, ktora przenosi zaréwno ruch tranzytowy jak i miedzyosiedlowy,
glownie w uktadzie poéinoc-potudnie. Droga ta pelni istotng role w systemie transportowym
kraju stanowigc alternatywe dla autostrady Al. Blisko Tczewa znajduje si¢ rowniez
wspomniana autostrada Al oraz DK22. Z racji na rangg¢ oraz ze wzgledu na swoje parametry
techniczne 1 lokalizacje, ktora rozcina obszary mieszkaniowe oraz Zrodla i cele podrozy, w

wielu miejscach moze stanowi¢ bariere do przekroczenia dla ruchu pieszego 1 rowerowego.

2.2.2. Kolej i komunikacja autobusowa

Przez Tczew przebiega magistralna zelektryfikowana linia kolejowa nr 131 taczaca Chorzéw

z Tczewem, a dalej z Gdanskiem 1 Gdynig. Jest to jedna z gtownych linii magistralnych w



kraju (najdtuzsza zarzadzana przez PKP PLK). W miescie zlokalizowana jest wazna stacja
ruchu pasazerskiego (wg klasyfikacji PKP ma kategori¢ dworca regionalnego), z ktorej
odprawiane sg pociagi kazdej kategorii. Rocznie odprawia si¢ tu ponad 2,5 mln pasazerow. W
2018 r. stacja obstugiwata $rednio ok. 8200 pasazeréw na dobe, co dawato jej 32. miejsce w

kraju.

Potozenie Tczewa na kluczowych trasach kolejowych i pelnienie roli waznego wezla
kolejowego w kraju znaczaco wptynely na sposéb zabudowy miasta poprzez rozwijanie
infrastruktury kolejowej, tras torowisk i obiektow towarzyszacych obstugujacych transport
kolejowy. Stad, z racji istniejacego zasobu kolejowego wyraznie zaznaczajacego si¢ w
przestrzeni miasta, nalezy wykorzysta¢ dziedzictwo kolejowe w dziataniach planistycznych i
inwestycyjnych zwigzanych z renowacja oraz przeksztatceniem terenéw pokolejowych. Jest
to tym bardziej istotne, ze linie kolejowe przebiegajace przez miasto stanowig bariery w

swobodnym przemieszczaniu si¢ zarowno ruchu rowerowego jak i pieszego.

Ruch zwigzany z dalekobiezng komunikacjg autobusowa obstugiwany jest przez dworzec
zlokalizowany w obrebie gldéwnego wezta komunikacyjnego i jest zintegrowany z dworcem

kolejowym oraz autobusowg komunikacja miejska.

Rekomendacje

Z uwagi na rangg¢ gtéwnego wezta komunikacyjnego w Tczewie — tj. dworzec kolejowy —
Tczew Glowny wraz z dworcem autobusowym obstugujacym zaréwno komunikacje
dalekobiezng, jak 1 miejskg — ktory integruje rdézne formy komunikacji, nalezy zwrocié
szczegbdlng uwage na integracje¢ transportu rowerowego z Srodkami transportu publicznego, w
tym wspomnianym weztem komunikacyjnym bedacym gldownym generatorem ruchu w
miescie. Stad priorytetowo nalezy traktowal prace zwigzane z integrowaniem systemu
komunikacyjnego z systemem metropolii trojmiejskiej, w tym w szczegolnosci w zakresie
wspolnego biletu metropolitalnego. Zaleca si¢ wprowadzenie rozwigzan poprawiajacych
infrastrukture rowerowa w poblizu przystankoéw transportu publicznego, w tym gldwnego

wezta komunikacyjnego w Tczewie, np. poprzez parkingi typu B&R - parking dla rowerow.



2.3. Generatory ruchu

Do generatoroOw ruchu mozna zaliczy¢: strefy przemystowe, osiedla mieszkaniowe, szkoty,
wezly komunikacyjne, obiekty handlowe (centra handlowe, targowiska, markety), tereny
sportowo-rekreacyjne, urzedy, ogrody dziatkowe. Glownym generatorem ruchu jest —
potozony w potnocnej czesci miasta gtowny wezet komunikacyjny — ktory integruje roézne
formy komunikacji, tj. dworzec kolejowy — Tczew Gltowny wraz z dworcem autobusowym
obstugujacym zaréwno komunikacje dalekobiezng, jak 1 miejska. Ze wzgledu na swoje
potozenie oraz petlione funkcje jest bardzo waznym generatorem ruchu na mapie Tczewa.
Dworzec kolejowy stanowi bardzo dobra bazg pod katem przewozow aglomeracyjnych,
wiazacych Tczew z Trojmiastem. Wezet multimodalny integruje dalekobiezng komunikacje
autobusowa oraz 10 miejskich linii autobusowych z kolejowym transportem regionalnym i

dalekobieznym.

Wedtug danych z 2019 w Tczewie dzialalo 1 kino posiadajace 4 sale z 754 miejscami na
widowni. Odbyto si¢ tu 7937 seanséw, na ktore przyszto 221720 widzoéw. Warto zwrdcié
uwage na lokalizacje tego obiektu, gdyz kino znajduje si¢ w budynku Galerii Kociewskiej
przy ul. Pomorskiej 1, w bardzo bliskim sgsiedztwie dworca PKP. Jest to jeden z punktow w

miescie generujacych bardzo duzy ruch.

Najwiekszy ruch w Tczewie odbywa si¢ na ul. Wojska Polskiego, Jagiellonska, Armii
Krajowej, Gdanska, Batdowska oraz 30 Stycznia.

W Tczewie (56 441 mieszkancow) wystepuje odptyw ludnosci do strefy podmiejskiej, ktérg
stanowi obszar gminy wiejskiej Tczew (w 2019 roku odnotowano tu zmiang liczby ludnosci o
27,8%0)™. Rozwj strefy podmiejskiej oznacza rozwoj powigzan komunikacyjnych z miastem.
Dotycza one: od zachodu miejscowosci Rokitki (dojazd ul. Rokicka), od poétnocnego-zachodu
1 od potnocy wsi Stanistawie 1 Dgbrowka Tczewska (polaczenie ulicg Jagiellonska), a od
potudnia Batdowa (dojazd ul. Baldowskg). Strefe¢ podmiejska, zwlaszcza blizej potozong
nalezy traktowac¢ jako potencjalne zrodto przeplywdéw ludnosci, co powinno mie¢ takze

przetozenie na uktad tras komunikacyjnych.

Obecnos¢ szkot 1 placowek opiekunczo-wychowawczych powoduje wzrost mobilnosci i
generuje dodatkowo migracje wahadlowe z obszaru gmin o$ciennych. Ostatnie zjawisko
dotyczy jednak gléwnie szkoét ponadpodstawowych, ktorych zasieg oddziatywania jest

znacznie wigkszy. W pewnym stopniu moze takze wigzac si¢ z przeptywami zwigzanymi z


https://euc-word-edit.officeapps.live.com/we/wordeditorframe.aspx?ui=pl-pl&rs=pl-pl&wopisrc=https%3A%2F%2Fumkt.sharepoint.com%2Fsites%2FPROJEKT506%2F_vti_bin%2Fwopi.ashx%2Ffiles%2Ff25a6631634f49caa87446fdcc09df27&wdenableroaming=1&mscc=1&hid=90d340d2-6102-7998-d00b-eb23feaa851f-574&uiembed=1&uih=teams&hhdr=1&dchat=1&sc=%7B%22pmo%22%3A%22https%3A%2F%2Fteams.microsoft.com%22%2C%22pmshare%22%3Atrue%2C%22surl%22%3A%22%22%2C%22curl%22%3A%22%22%2C%22vurl%22%3A%22%22%2C%22eurl%22%3A%22https%3A%2F%2Fteams.microsoft.com%2Ffiles%2Fapps%2Fcom.microsoft.teams.files%2Ffiles%2F480049917%2Fopen%3Fagent%3Dpostmessage%26objectUrl%3Dhttps%253A%252F%252Fumkt.sharepoint.com%252Fsites%252FPROJEKT506%252FShared%2520Documents%252FGeneral%252FLAST%252FStrategia2030UMK_Grzegorz2.docx%26fileId%3Df25a6631-634f-49ca-a874-46fdcc09df27%26fileType%3Ddocx%26ctx%3Dfiles%26scenarioId%3D574%26locale%3Dpl-pl%26theme%3Ddefault%26version%3D20201007007%26setting%3Dring.id%3Ageneral%26setting%3DcreatedTime%3A1608282812219%22%7D&wdorigin=TEAMS-ELECTRON.teams.files&wdhostclicktime=1608282812137&jsapi=1&jsapiver=v1&newsession=1&corrid=a7818798-475b-4ca5-84c1-345b4854495d&usid=a7818798-475b-4ca5-84c1-345b4854495d&sftc=1&sams=1&accloop=1&sdr=6&scnd=1&hbcv=1&htv=1&hodflp=1&instantedit=1&wopicomplete=1&wdredirectionreason=Unified_SingleFlush&rct=Medium&ctp=LeastProtected#_ftn1

korzystaniem np. z przedszkoli, ktorych brakuje czesto w strefie podmiejskiej, a dodatkowo
dojezdzajacy do pracy rodzice chetniej wybieraja placowki sasiadujace lub dobrze
skomunikowane z miejscem pracy. Edukacja na szczeblu podstawowym stuzy z reguty
zaspokojeniu potrzeb mieszkancow danej dzielnicy, jednak w sytuacji rozbudowujacej si¢
mtodej strefy podmiejskiej, gdzie nie ma jeszcze niezbednej infrastruktury spotecznej w
postaci szkot podstawowych, maja one z reguty nieco wigkszy zasi¢g, generujg tym samym

ruch uczniéw pomigdzy poszczegdlnymi osiedlami i spoza miasta.

Najgesciej zaludnionym osiedlem jest potozone od pdinocy Suchostrzygi II zamieszkujace
blisko 1/5 ludnosci Tczewa, tacznie na calych Suchostrzygach zamieszkuje okoto 20 tys.
osob.  Suchostrzygi maja charakter silnie zagospodarowanego, duzego osiedla
mieszkaniowego o zabudowie wielokondygnacyjnej (4-10 pigtrowej) z lat 70 i 80 XX wieku,
ktérej towarzyszy rozbudowana strefa handlowo-uslugowa (sklepy, banki). W pdinocnej
cze$ci osiedla zlokalizowano podstrefe Pomorskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej oraz

tereny przemystowe. Jest to kolejny wazny generator ruchu.

Podmiotami gospodarczymi generujacymi najwiekszy ruch sa:

Nazwa Liczba pracownikéw Adresy
Koral S.A. 250 Za Dworcem
Thales DIS Polska 1000 Skarszewska
PRESS GLASS S.A. 500 Skarszewska
PanLink Sp. z 0.0. 350 Skarszewska
GARDNER AEROSPACE TCZEW SP.Z O O. 350 Skarszewska
Vetrex 300 Skarszewska
Belbal Sp. z o0.0. 250 Skarszewska
Flex 3500 Malinowska
WestRock 200 Malinowska
Metrix Metal Sp. z o.0. 200 Kapitana Mamerta Stankiewicza
TAPFLO SP. Z 0.0. 200 Czatkowska
HUBER+SUHNER Sp. z 0.0. 700 Batdowska
Eaton Truck Components 700 30 Stycznia

Przedtuzeniem centrum miasta w kierunku potudniowym jest Osiedle Czyzykowo (0sobno
mozna tu wydzieli¢ Osiedle za Parkiem i1 Osiedle Bema). Lacznie w tej czesci Tczewa
mieszka okoto 16% ludnosci. To dos¢ duzy zasob, ktoérego potrzeby edukacyjne zaspokajaja:
Szkota Podstawowa nr 10, Szkota Podstawowa nr 1 i szkoly ponadgimnazjalne: Technikum
nr 3 - Zespo6t Szkot Budowlanych i Odziezowych im. Henryka Sienkiewicza, Zespot Szkot
Technicznych im. kmdr. Antoniego Garnuszewskiego. Wystgpowanie tego typu placowek ma
duze znaczenie dla generowania ruchu, gdyz zasieg tych szkoét jest znacznie wigkszy niz z

szkot podstawowych, poniewaz uczniowie mogg dojezdzac do nich z odleglejszych osiedli.



Wazniejsze obiekty sportowo-rekreacyjne w przestrzeni miasta ulokowane sg w sgsiedztwie
osiedli skupiajacych wieksza liczbe mieszkancow. Cze$¢ z nich ma jednak znacznie wigkszy
niz osiedlowy zasieg, jak np. Tczewskie Centrum Sportu i Rekreacji, potozone na Osiedlu
Garnuszewskiego. Centrum Sportu oferuje plywalni¢ kryta oraz kompleks basendéw
odkrytych, kryte lodowisko, skatepark, boiska, stadion lekkoatletyczny, korty tenisowe, teren
rekreacyjny. Podobnie szeroki zasieg oddzialywania ma Powiatowe Centrum Sportu
zlokalizowane przy ul. Krolowej Marysienki. Obiekty te generuja duzy ruch odwiedzajacych
te miejsca, ktorzy uczestnicza w imprezach sportowych lub korzystaja z dostepnej

infrastruktury.

Do otwartych terenéw rekreacyjnych nalezy Bulwar Nadwislanski, uwazany przez
mieszkancow za bardzo atrakcyjny, co takze powoduje, ze mieszkancy innych czg¢sci miasta
chetnie go odwiedzajg. Podobne cechy maja tereny parkowe: Park Miejski i Park im.

Mikotaja Kopernika, otaczajace od potudnia Stare Miasto.

Z kolei nieco bardziej lokalny charakter maja kompleks sportowy Pumptrack i1 stadiony
(Orlik przy Ceglarskiej i Stadion Ceglarska) na osiedlu Czyzykowo oraz Stadion Miejski przy
ul. Batdowskie;j.

Obiekty kultury o wigkszym zasiegu oddzialywania ulokowane sa przede wszystkim w
centralnej czesci miasta. Na péinoc od Parku Miejskiego, w niewielkiej odleglosci od siebie
znajduje si¢ Fabryka Sztuk, Muzeum Wisty. Oddzial Narodowego Muzeum Morskiego,
Centrum Konserwacji Wrakow Statkow. Oddziat Narodowego Muzeum Morskiego,
Amfiteatr Miejski im. Grzegorza Ciechowskiego. Stare Miasto to takze siedziba Centrum
Kultury i Sztuki przy ul. Wyszynskiego. Obiekty te znajdujg si¢ bardzo blisko Rynku i
Bulwaréw Nadwislanskich. Natomiast Spotdzielczy Dom Kultury stanowi fragment
kompleksu ustugowego na Osiedlu Suchostrzygi wokét targowiska Manhattan. Liczne
obiekty handlowo-ustugowe towarzyszace tej instytucji kultury sprawiajg, ze ten fragment

miasta potozony wzdhuz ulicy Franciszka Zwirki nalezy do bardzo mocno uczeszczanych.



3. Diagnoza ruchu rowerowego w miescie

3.1. Infrastruktura rowerowa

Na obszarze miasta Tczewa znajduje si¢ 28,37 km drog rowerowych, z czego najwiece;j,
15,22 km stanowig drogi o nawierzchni bitumicznej oraz 16,54 km w formie ciggu pieszo-
rowerowego z wydzielong przestrzenig dla pieszych i dla rowerzystow. W mieScie nie

wystepuja pasy rowerowe. Na obszarze miasta zlokalizowanych jest 812 stojakow

rowerowych.

Tab. 1. Diugosé¢ drog rowerowych w Tczewie [km] wedtug nawierzchni

Nawierzchnia Dlugo$¢ [km]
Masa bitumiczna 15,22
Kostka betonowa [bezfazowa] 9,92
Kostka betonowa [fazowa] 2,82
Ptyty chodnikowe 0,40
SUMA 28,37
Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych Urzedu Miejskiego w Tczewie
Tab. 2. Diugosé¢ drog rowerowych w Tczewie [km] wedtug formy
Nawierzchnia Dlugo$¢ [km]
Droga c_lla rowerow 5,54
— wydzielona
Ciag pieszo-rowerowy
. L . . , 16,54
— 7z wydzielong cze$cig dla pieszych i dla rowerow
Ciag pieszo-rowerowy
\ . . , 6,28
— wspo6lny dla pieszych i rowerow
SUMA 28,37

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych Urzedu Miejskiego w Tczewie
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Dla zapewnienia spdjnego planowania, projektowania i utrzymania infrastruktury rowerowej

w miescie, Zarzadzeniem Nr 456/2018 Prezydenta Miasta Tczewa z dnia 21.12.2018 r.

przyjeto Standardy techniczne i wykonawcze dla infrastruktury rowerowej miasta Tczewa.

3.2. Ruch rowerowy

W Tczewie zainstalowano 4 liczniki rowerowe, ktore obliczaja liczbg rowerzystow danego

dnia przejezdzajacych droga, przy ktorej ustawiono licznik. Urzadzenia zainstalowano na

drogach rowerowych przy ulicach:

e Pomorskiej (funkcjonuje od 10.07.2012)
e Armii Krajowej (funkcjonuje od 23.04.2018)

e Gdanskiej (funkcjonuje od 23.04.2018)
e Wojska Polskiego (funkcjonuje od 23.04.2018)

Tab. 3. Liczba zarejestrowanych przejazdow roweréow przez liczniki rowerowe w Tczewie od poczqtku

funkcjonowania
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= > > o = S = N > (S
< 5 2
Pomorska 190 716 | 05.06.2018 | 1230 | 3783 | od 04.06.2018 5348 | 14 158 08.2018
Armii ) 394 868 | 29.05.2018 | 2639 | 5170 | od 07.05.2018 | 11476 | 20993 05.2018
Krajowej
Gdafska 392 887 | 17.06.2019 | 2546 | 5321 | od 03.06.2019 | 11069 | 21 205 06.2019
\F/’V(I)jskl'(a 683 | 1562 | 18.06.2019 | 4367 | 8692 | od 15.06.2019 | 18989 | 34 030 06.2019
olskiego

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych z licznikéw rowerowych, dostep: tczew.visio-tools.com,
armiikrajowej.visio-tools.com, gdanska.visio-tools.com, wojskapolskiego.visio-tools.com

Dane rejestrowane przez liczniki rowerowe w Tczewie wskazuja, ze najwigkszy rejestrowany

ruch rowerowy odbywa si¢ w ciggu ulicy Wojska Polskiego, znaczaco przewyzszajac wyniki

uzyskiwane przez pozostate liczniki. Sredni dzienny ruch rowerowy w tym miejscu to 683

przejazdy, natomiast maksymalny wyniost 1 562 przejazdy. Uzyskane dane wskazuja takze,




ze najwyzsze liczby rowerzystow odnotowano w miesigcach wiosennych i letnich — wartosci
maksymalne odnosza si¢ przejazdow wykonywanych w maju, w czerwcu i w sierpniu.
Ponadto, w 2019 roku odnotowano duzy wzrost przejazdéw rejestrowanych przez licznik przy
ul. Pomorskiej, co moze mie¢ bezposredni zwigzek z budowag nowej infrastruktury rowerowe;j

potaczonej z trasg przy ktorej ustawiono wspomniany licznik.

Warto$ciowym zrddtem danych o ruchu rowerowym, a w szczegdlnosci o kierunkach jego
rozwoju, s3 takze mapy ciepta uzyskiwane na podstawie zapisu liczby i trasy przejazdow

uczestnikow odbywajacej si¢ w miescie kampanii ,,Rowerem do pracy”.
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Ryc. 2. Mapa ciepla przejazdow wykonanych w ramach kampanii spolecznej ,, Rowerem do pracy” w Tczewie w
2020 roku.
Zrédto: opracowanie wiasne Urzedu Miejskiego w Tczewie



Na podstawie danych zobrazowanych na mapie ciepta, mozna zaobserwowac, ze najbardziej
istotnym ciggiem komunikacyjnym dla ruchu rowerowego jest ul. Wojska Polskiego taczaca
centralng cze$¢ miasta z osiedlami i strefami przemystowymi zlokalizowanymi w potnocno-
zachodniej czesci miasta. Duza liczbe przejazdow odnotowano takze na trasach
prowadzacych do innych stref przemystowych, takze tych, do ktorych nie prowadza jeszcze

drogi rowerowe, w tym. m. in. przy ulicy Malinowskiej, ul. Baldowskiej i ul. 30-go Stycznia.

3.3. Dzialania spoteczne

Urzad Miejski w Tczewie aktywnie wspiera ruch rowerowy poprzez prowadzone w ramach
dziatan migkkich kampanie. Prowadzone przez Urzad Miejski akcje zorientowane sg zardowno
na popularyzacj¢ roweru w codziennych dojazdach, jak i na poprawg bezpieczenstwa ruchu

rowerowego. W ostatnich latach w Tczewie przeprowadzono nastgpujace kampanie:

a. Zwiazane z popularyzacja ruchu rowerowego

1) Konkurs Rowerem do pracy
Kampania realizowana w latach 2017-2020 zachg¢cajaca pracownikoéw
przedsiebiorstw na obszarze miasta Tczewa do regularnych dojazdéw do pracy
rowerem.

2) Kampania Rowerowy Maj
Ogolnopolska kampania realizowana w latach 2016-2019 skierowana do
ucznidw 1 nauczycieli szkot podstawowych promujaca codzienne dojazdy
rowerem do szkoty.

3) Kampania ETZT — MILO! Tydzierr Mobilnosci Aktywnej
Kampania realizowana od 2006 roku w ramach Europejskiego Tygodnia
Zrownowazonego Transportu, w ramach ktérej organizowane sa liczne
wydarzenia  (konferencje,  konkursy,  happeningi, animacje). Do
najwazniejszych wydarzen w ramach kampanii zalicza si¢: Miejski Przejazd
Rowerowy oraz Dzien bez samochodu.

4) Ogolnopolska Gra Rowerowa
Kampania realizowana w 2018 roku majaca na celu zwigkszenie udziatu

mieszkancow w komunikacyjnym ruchu rowerowym poza sezonem letnim.



5)

6)

7)

8)

9)

Tczewska Karta Rowerowa

Kampania realizowana w 2020 roku majac na celu zwigkszenie frekwencji
ucznidow szkot podstawowych w egzaminach na karte rowerowa.

Tczewski Bon Rowerowy

Kampania realizowana w 2020 roku majgca na celu zwigkszenie ruchu
rowerowego poprzez ofert¢ bonéw na serwis roweru oraz nauke jazdy na
rowerze w ruchu drogowym.

Edukacja rowerowa HOP! Na Rower

Kampania realizowana w latach 2018-2020 majaca na celu prowadzenie
edukacji rowerowej dzieci i 0sob dorostych realizowana we wspotpracy z
Fundacja To i Co oraz Tczewskimi Kurierami Rowerowymi.

Tczewskie przedszkolaki na rowery!

Konkurs realizowany w latach 2016 - 2019 skierowany do dzieci w wieku
przedszkolnym polegajacy na wykonaniu pracy plastycznej nawigzujacej do
jazdy rowerem jako elementu aktywnego i zdrowego trybu zycia.
Przedsiebiorco! Postaw stojak

Kampania skierowana do przedsigbiorcow dzialajacych na terenie miasta
Tczewa, zachecajaca do montazu stojakow rowerowych przy siedzibach

przedsigbiorstw.

b. Zwigzane z poprawa bezpieczenstwa ruchu rowerowego

1)

2)

3)

Bqd? jak superbohater — Swie¢ przyktadem

Kampania realizowana w 2020 roku, przypominajaca o obowiagzku korzystania
z oswietlenia roweru, polegajaca na rozdawaniu oswietlenia rowerowego
osobom jadagcym nieo§wietlonym rowerem.

Dobre maniery. Samochody-piesi-rowery

Kampania realizowana w 2020 roku polegajaca na przygotowaniu publikacji
(broszury) we wspolpracy z Urzedem Miasta Stotecznego Warszawy
dotyczacej zasad 1 przepisdw obowigzujacych rowerzystow.

Ustgp pierwszenstwa!

Kampania realizowana w 2020 roku dotyczaca zasad pierwszenstwa przejazdu
na przejazdach rowerowych — realizowana w formie ulotek, plakatow i

bannerow reklamowych.



4) Bezpieczne parkowanie roweru
Kampania realizowana w latach 2017-2018, kierowana na stosowanie
bezpiecznych zabezpieczen przed kradzieza przy parkowaniu roweru. W
ramach akcji stworzono ulotke informacyjng, ktérg rozdawano mieszkancom, a
takze zawieszano na zaparkowanych rowerach.

5) Kampania 1m od rowerzysty

3.4. Organizacja

W Urzedzie Miejskim w Tczewie funkcjonuje Samodzielne stanowisko ds. polityki
rowerowej. Funkcja osoby odpowiedzialnej za ruch rowerowy zostala powotana po raz
pierwszy w 2009 roku — tzw. oficer rowerowy kierowal woéwczas pigcioosobowym zespotem
odpowiedzialnym za popularyzacj¢ ruchu rowerowego. Od 2014 roku koordynator ruchu
rowerowego zostal zatrudniony w strukturze Urzedu Miejskiego w Tczewie w Wydziale
Spraw Komunalnych i Inwestycji. Osoba na tym stanowisku byla odpowiedzialna za
wdrazanie zapiséw Polityki rowerowej miasta Tczewa do 2020 roku oraz kierowanie pracami
Zespotu ds. polityki rowerowej przy Prezydencie Miasta Tczewa. W 2016 roku stanowisko
koordynatora rowerowego objat pracownik Wydzialu Rozwoju Miasta, natomiast w 2019
roku, w wyniku zmiany struktury organizacyjnej Urzedu, powotano Samodzielne stanowisko

ds. polityki rowerowej.

W Tczewie funkcjonuje takze Zespdt ds. polityki rowerowej przy Prezydencie Miasta
Tczewa, w sklad ktérego wchodza przedstawiciele Rady Miasta, pracownicy Urzedu
Miejskiego, pracownicy stuzb miejskich, cztonkowie organizacji pozarzadowych zwigzanych

z ruchem rowerowym. Zespo6t zostal powotany 25 lutego 2013 roku.

3.5. System roweru publicznego

Obecnie (rok 2020) w Tczewie nie funkcjonuje system roweru publicznego. Od marca 2019
roku miasto Tczew, jako czlonek Stowarzyszenia Obszar Metropolitalny Gdansk-Gdynia-
Sopot (OMGGS) bylo uczestnikiem projektu Systemu Roweru Metropolitalnego MEVO, w
ramach ktérego w okresie 26.03.2019 - 28.10.2019 w miescie dostgpnych bylo 48 — 56

roweré6w (liczba zmienna zaleznie od etapu wdrazania systemu) rozmieszczonych w 28



lokalizacjach w miescie. Udostepnione rowery pod wzgledem technologii zaliczane sg do 4.
generacji (bez stacji dokowania i terminali) i sa wspomagane elektrycznie. Rycina 3
przedstawia dane statystyczne wypozyczen roweréw w poszczegélnych tygodniach

funkcjonowania systemu w Tczewie:

o

500 1000 1500 2000 2500 3000 3500 4000 4500 5000

26.03-31.03 1626
01.04-07.04

08.04-14.04
15.04-21.04
22.04-28.04
29.04-05.05 2571
06.05-12.05 2655
13.05-19.05 2430
20.05-26.05
27.05-02.06
03.06-09.06
10.06-16.06
17.06-23.06 40517
24.06-30.06
01.07-07.07 3565
08.07-14.07 3297

15.07-21.07 3995
22.07-28.07
29.07-04.08
05.08-11.08
12.08-18.08
19.08-25.08
26.08-01.09
02.09-08.09
09.09-15.09
16.09-22.09
23.09-29.09

30.09-06.10 2766
07.10-13.10 2506

14.10-20.10 2797
21.10-27.10

3021
1920
2170

‘N
°
-

4150

&

S

4042
3032

[~

Ryc. 3. Liczba wypozyczen roweréw MEVO w Tczewie w okresie 26.03.2019 — 27.10.2019.
Zrodio: opracowanie wlasne na podstawie danych Urzedu Miejskiego w Tczewie

Tygodniowe dane dotyczace liczby wypozyczen rowerdw w systemie MEVO wskazuja, ze
system zostat dobrze przyjety przez mieszkancoOw miasta od pierwszych dni jego wdrozenia —
w pierwszym, niepetnym tygodniu funkcjonowania, w Tczewie dokonano 1626 wypozyczen.
Najwyzsze warto$ci tygodniowej liczby wypozyczen rowerow w Tczewie w 2019 roku
przypadaja na dwa tygodnie na przetomie sierpnia i wrzesnia. Warto jednak zauwazy¢, ze

przez caty okres funkcjonowania systemu charakteryzowat si¢ on duzg popularno$cig — tylko



dwukrotnie, w poczatkowym okresie funkcjonowania, odnotowano tygodniowg liczbe

Wypozyczen na poziomie nizszym niz 2 tys.
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Ryc. 4. Liczba uzytkownikéw roweréw MEVO w Tczewie w okresie 26.03.2019 — 27.10.2019 w poszczegdlnych
miesigcach.
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Urzedu Miejskiego w Tczewie

Podczas okresu funkcjonowania systemu MEVO w Tczewie zarejestrowano 5 204 nowych

uzytkownikéw (Ryc. 4). Najwiekszy przyrost nowych uzytkownikow nastapit w dwoch

pierwszych miesigcach funkcjonowania systemu.

Najczgsciej wybierane trasy z wykorzystaniem rowerow MEVO (stacja poczatkowa i stacja

koncowa) przedstawiono na ryc. 5:
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Ryc. 5. Najczesciej uczeszczane trasy uzytkownikéw systemu roweru publicznego MEVO w Tczewie w okresie
funkcjonowania systemu
Zrodto: Urzqd Miejski w Tczewie

Uzytkownicy systemu MEVO najczesciej wykonywali przejazdy miedzy stacjami 10207
(stacja zlokalizowana na os. Bajkowe-Piotrowo), 10214 (stacja zlokalizowana na os. Bema),
10213 (stacja zlokalizowana w Centrum Miasta przy Urzgdzie Miejskim), 10201 (na osiedlu
Suchostrzygi) oraz 10200 (przy dworcu kolejowym). Na podstawie mapy polaczen, mozna
stwierdzi¢, ze najwigcej podrozy odbyto sie¢ w relacjach: osiedla mieszkaniowe — dworzec

kolejowy oraz osiedla mieszkaniowe — centrum miasta.

3.6. Organizacje rowerowe

W miescie funkcjonuja organizacje pozarzadowe oraz grupy nieformalne, ktorych dziatalnos¢

zwigzana jest z ruchem rowerowym:

e Spoltdzielnia Socjalna HECA — Tczewscy Kurierzy Rowerowi
e TIR — Tczewska Inicjatywa Rowerowa,

e Lokalna Organizacja Turystyczna KOCIEWIE

e Stowarzyszenie Rowerowy Tczew,

e Grupa nieformalna — Amatorska Grupa Rowerowa

3.7. Wypadki z udzialem rowerzystow

Na podstawie danych Systemu Ewidencji Wypadkow 1 Kolizji (SEWiK), w tabeli 4.
zestawiono liczbe wypadkow z udziatem rowerzystow w latach 2007-2019 z podziatem

wedtug typu obrazen poniesionych wskutek wypadku lub kolizji.

Tab. 4. Liczba wypadkow drogowych z udziatem rowerzystow w Tczewie w latach 2007-2019 wedlug typow
obrazen.

Rok Ogoélem Brak obrazen | Lekko ranni | Ciezko ranni Zmarli

2007 9 5 4 0 0
2008 10 2 6 1 1
2009 13 5 8 0 0
2010 9 4 5 0 0
2011 8 5 3 0 0
2012 12 5 7 0 0




2013 10 5 5 0 0
2014 13 4 9 0 0
2015 18 4 13 0 1
2016 26 10 11 5 0
2017 15 7 7 1 0
2018 18 9 7 2 0
2019 28 16 12 0 0
Suma 189 81 97 9 2

zrodlo: Urzqd Miejski w Tczewie na podstawie danych Systemu Ewidencji Wypadkow i Kolizji

W analizowanym okresie 2007-2019 w Tczewie miato miejsce 189 wypadkow z udziatem
rowerzystow, z czego wickszos¢ zakonczylta si¢ lekkimi obrazeniami (97 os6b) lub brakiem
obrazen (81 osob). Na przestrzeni badanych lat 9 rowerzystow zostalo ciezko rannych w

wyniku wypadkéw komunikacyjnych, a 2 osoby stracity zycie.

3.8. Badania opinii rowerzystow

W okresie 09.2020 r. przeprowadzono coroczne badanie ankietowe rowerzystow w Tczewie,
ktére od 2019 roku przeprowadzane jest we wspotpracy z Wydziatem Nauk o Ziemi i
Gospodarki Przestrzennej Uniwersytetu Mikotaja Kopernika w Toruniu. W badaniu udziat
wzieto 455 os6éb. W 2020 roku, ze wzgledu na prowadzone prace nad nowg strategia polityki
rowerowej miasta, formularz ankiety zostat poszerzony o dodatkowe pytania dotyczace: (1)
oceny poszczegolnych dziatan zapisanych w dotychczasowej strategii polityki rowerowej
miasta, (2) oceny zmiany dostepnosci rowerowe] poszczegdlnych przestrzeni w miescie, (3)
oceny priorytetow dziatan na przyszte lata. W analizie wynikdw badania na potrzeby
diagnozy sytuacji ruchu rowerowego w miescie przeanalizowano takze odpowiedzi na pytania
dotyczace: (4) miejsc, w ktorych powinny powsta¢ nowe drogi dla rowero6w oraz (5) miejsc
niebezpiecznych dla rowerzystow. Badanie prowadzone w 2020 roku zostato zakonczone a

wyniki sg poddawane analizie — nie zostaty jeszcze podane do publicznej wiadomosci.

3.8.1. Ocena dotychczasowych dziatan w ramach polityki rowerowe;j

W ramach pytania dotyczacego oceny dotychczasowych dzialan na rzecz ruchu rowerowego
respondenci dokonywali oceny wymienionych dzialan w skali od 1 do 5, przyjmujac, ze 1
0znacza najnizszg oceng, 5 oznacza najwyzsza oceng. Dla kazdego z dziatan uzyskane wyniki

usredniono i zaprezentowano na rycinie 6.
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Ryc. 6. Rozkiad odpowiedzi na pytanie dot. oceny dotychczasowych dziatan w ramach polityki rowerowej
Tczewa
zrodlo: opracowanie wiasne na podstawie badan ankietowych [N=455]

Uzyskane wyniki wskazuja, ze najlepiej ocenianym elementem dotychczasowych dziatan jest
promocja ruchu rowerowego w codziennych dojazdach do szkoty lub pracy ($rednia 3,87), a

najgorzej ocenianym dziataniem jest zwigkszanie bezpieczenstwa ruchu rowerowego przez

dziatania edukacyjne ($rednia 3,26).

3.8.2. Ocena zmian dostgpnos$ci rowerowej miasta

W kolejnym pytaniu respondenci ocenili zmian¢ warunkow dostgpnosci rowerowej do trzech

wskazanych w formularzu miejsc — do stacji kolejowej, do centrum miasta oraz do miejsca

pracy (Ryc. 7).
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Ryc. 7. Rozklad odpowiedzi na pytanie dot. zmiany warunkow dostgpnosci wybranych miejsc w Tczewie
zrodlo: opracowanie wiasne na podstawie badan ankietowych [N=455]

Wedtug opinii respondentéw, w przypadku wszystkich podanych w ankiecie miejsc, warunki
dojazdu rowerem poprawily sie. 82,6% respondentow uwaza, ze warunki dojazdu do stacji
kolejowej rowerem poprawily si¢, 14,7% uwaza, ze nie zmienily sie, 2,6% wskazato, ze
ulegly pogorszeniu. 76,0% badanych ocenilo, ze warunki dojazdu do centrum rowerem
poprawity si¢, 21,1% - nie zmienily sie, 2,9% - ulegly pogorszeniu. 56,3% uczestnikéw
badania wskazato, Zze warunki dojazdu do pracy rowerem poprawity si¢, 37,4% - nie zmienity

sig, 6,4% - pogorszyty sig.

3.8.3. Ocena priorytetow dziatan miasta w zakresie ruchu rowerowego w kolejnych latach

W ramach pytania dotyczacego priorytetow przysztych dziatan na rzecz ruchu rowerowego
respondenci dokonywali oceny wymienionych dzialan w skali od 1 do 5, przyjmujac, ze 1
oznacza najmniej pilne dzialanie, 5 oznacza najbardziej pilne dzialanie. Dla kazdego z dziatan

wyniki usredniono i zaprezentowano na rycinie 8.
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Ryc. 8. Rozklad odpowiedzi na pytanie dot. Priorytetow przyszlych dzialan na rzecz ruchu rowerowego w
Tczewie
zrodlo: opracowanie wiasne na podstawie badan ankietowych [N=455]

Zgodnie z wynikami uzyskanymi w badaniu za najbardziej priorytetowe dziatanie
respondenci uznaja uzupetnienie brakujacych fragmentéw drog rowerowych ($rednia 4,67)
oraz zwigkszanie bezpieczenstwa na przejazdach rowerowych ($rednia 3,99). Najnizej pod
wzgledem priorytetu dzialania oceniono budow¢ nowych stojakéw rowerowych ($rednia

3,00) oraz wymian¢ nawierzchni istniejacych drog rowerowych (Srednia 2,79)
3.8.4. Wskazania potrzeb budowy nowych drog rowerowych w Tczewie

W pytaniu zwigzanym z planowanymi nowymi drogami rowerowymi respondenci mogli
wskaza¢, w ktorych miejscach w mies$cie powinny si¢ rozpocza¢ prace w tym kierunku.
Uczestnicy badania mieli mozliwo$¢ wskazania 3 odpowiedzi sposrod podanych w

formularzu ankiety. Wyniki zestawiono na rycinie 9.
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Ryc. 9. Rozktad odpowiedzi na pytanie dot. miejsca budowy nowych drog rowerowych
zrodlo: opracowanie wiasne na podstawie badan ankietowych [N=455]

Respondenci najczgsciej wskazywali, ze drogi rowerowe w Tczewie powinny powstaé przy
ulicy Jagiellonskiej (55,4%), 30-go Stycznia (48,4%), Baldowskiej (35,4%), Wojska
Polskiego (30,5%) oraz Malinowskiej (27,9%).

3.8.5. Wskazania niebezpiecznych miejsc dla rowerzystow w Tczewie

W ramach kolejnego pytania zdiagnozowano najbardziej niebezpieczne miejsca wedtug

uczestnikow badania. Respondenci mogli wskaza¢ dowolng liczbe miejsc sposrdéd podanych

w formularzu ankiety. Wyniki zaprezentowano na rycinie 10.
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Ryc. 10. Rozktad odpowiedzi na pytanie dot. miejsc postrzeganych jako niebezpieczne dla rowerzystow
zrodlo: opracowanie wiasne na podstawie badan ankietowych [N=455]

Uczestnicy badania najcze¢$ciej wskazywali przejazd rowerowy przez ulicg Jagiellonska przy
skrzyzowaniu z ulicg Braci Grimm (40,9%), przejazd rowerowy przez ulice Saperska przy
skrzyzowaniu z ul. Wojska Polskiego (38,5%) oraz odcinek miedzy wiaduktem w ciggu ulicy
Wojska Polskiego a ulicag Kopernika (32,5%).

4. Wizja

Realizacja zatozen niniejszego dokumentu strategicznego bedzie odbywacé si¢ pod hastem:

TCZEW MIASTEM DOSTEPNOSCI ROWEROWEJ
I ROWNEGO DOSTEPU DO TRANSPORTU ROWEROWEGO.

Wizja rozumiana jest w dwoch aspektach. Po pierwsze, w ramach strategii zaleca si¢
realizacj¢ celow 1 dziatan zmierzajacych do zwigkszenia dostgpnos$ci rowerowej miasta,
rozumianej jako poprawe warunkoéw ruchu rowerowego w przestrzeni miejskiej i zwickszenie
mozliwosci przejazdu rowerem w wigksze] czeSci miasta. Po drugie, strategia zaktada
wyrownanie dostgpu do transportu rowerowego, co nalezy rozumie¢ jako zapewnienie
warunkéw jazdy na rowerze dla wszystkich grup spotecznych oraz identyfikacje grup

zagrozonych wykluczeniem z udziatu w transporcie rowerowym.



5. Cel glowny

W ramach realizacji wizji, za cel glbwny przyjmuje si¢ systematyczne, coroczne zwigkszanie
ruchu rowerowego w stosunku do zmierzonego w 2019 roku o 5 %. Docelowy wzrost ruchu

rowerowego w 2030 roku ma by¢ wigkszy 0 70% w stosunku do 2019.

Weryfikacja przyjetego celu odbywac si¢ bedzie w oparciu o dane gromadzone przez liczniki
ruchu rowerowego oraz uzupeiniajaco o punktowe badania ruchu rowerowego oraz mapy

ciepta ruchu rowerowego.

6. Metodologia

Metodologia oceny kolejnosci realizacji poszczegdlnych odcinkow tras rowerowych

Hierarchizacja oraz analiza porownawcza tras rowerowych oparta o wiele kryteriow, z
ktérych kazde cechuje si¢ inng rangg (istotno$cig) wymaga przyjecia okre§lonego
instrumentarium oceny oraz odpowiedniej metodologii. Zastosowana w opracowaniu
wielokryterialna analiza porownawcza, jako jedna z metod wspomagania decyzji, jest
narzgdziem pomagajagcym dokona¢ wyboru sposréd wielu mozliwych rozwigzan danego
problemu (wariantow). Metoda ta ma zastosowanie w sytuacji, gdy nalezy dokona¢ wyboru
sposrdd kilku mozliwo$ci rozwigzania problemu, bioragc pod uwage zestaw okreslonych
kryteriow. W praktyce moze by¢ wykorzystana w wielu sytuacjach, kiedy zachodzi potrzeba

podjecia decyzji, wymagajacej przeanalizowania wielu parametréw lub cech.

Zastosowana metodologia polega na budowie skalara o wartosci sumarycznego wskaznika
oceny, ktory uwzglednia wartosci liczbowe kryteriow i zréznicowanych wag przypisanych do
danego kryterium. Metoda ta charakteryzuje si¢ dobra doktadnoscig i brakiem koniecznosci
wykonywania skomplikowanych obliczen, dlatego z powodzeniem moze by¢ stosowana w
tego typu opracowaniach. Analize rozpoczyna si¢ od zebrania danych dotyczacych
wariantdw, czyli ocenienia ich wedlug wybranych kryteriow, ktére moga mie¢ znaczenie
podczas podejmowania decyzji o wyborze jednego z nich. Przy wyborze kryteriow musimy
pamigta¢ o niepowtarzalnosci informacji niesionych przez kazde kryterium. Aby uniknaé
przektamania wynikéw badania, konieczne jest wyeliminowanie ze zbioru kryteriow tych
cech, ktore powigzane sg z innymi parametrami (roztagczno$¢). Oceny kryteriow moga by¢

wyrazone zaro6wno za pomocg wartosci mierzalnych (wyrazonych liczbowo), jak 1



niemierzalnych (ktérych nie da si¢ poréwna¢ w jednoznaczny sposob i wymagaja utworzenia
skali  ocen, czyli przyporzadkowania kazdej ocenie odpowiedniej  wartosci
liczbowej/punktow). W ten sposob kazdy z badanych (ocenianych) elementéw przyjmuje

okreslong wartos$¢ kryterium wyrazong w punktach.

Zastosowanie metody uwzgledniajgcej wagi kryteriow wymaga drugiego (obok wartosci
kryterium) kroku, ktérym jest dobranie odpowiednich wartosci wag dla kazdego z kryteriow,
pamietajac o sumowaniu si¢ wag do jednosci (tj. 100%). Im wigksza waga kryterium, tym
wieksze jego znaczenie w ostatecznej ocenie wariantu. Dobor wag moze odby¢ si¢ za pomocg
roznych metod, w tym metody eksperckiej, w ktorej ostateczne warto$ci wag dobierane sg w
wyniku konsultacji z ekspertami danej dziedziny. Po zebraniu i analizie wszystkich danych
mozliwe jest obliczenie koncowej wartosci wskaznika, w tym przypadku wartosci wskaznika

oceny okreslonego odcinka trasy rowerowe;j.

W trakcie prac nad analizg rozwoju sieci tras rowerowych w Tczewie dokonano wydzielenia
28 nowych odcinkéw, ktore proponowane sg do realizacji oraz 13 odcinkéw, ktore podlegac
beda adaptacji. Lacznie analizie oraz ocenie poddano 41 odcinkow tras. Dla kazdego z
odcinkoéw dokonano oceny zgodnie z przyjetym zestawem 8 kryteridw, ktoére w finalnym
efekcie (po zsyntetyzowaniu wynikow) pozwolily na ocene¢ potrzeb ich realizacji wraz z
hierarchizacjg. Przestrzenny wymiar prac nad stworzeniem koncepcji sieci tras rowerowych w

Tczewie przedstawia rycina 11.

Zgodnie z wymogami formalnymi zastosowanej metody (roztaczno$¢ cech) docelowo do

analizy przyjeto kryteria odzwierciedlajace nastgpujace aspekty:

e Dbezpieczenstwo (poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego; waga 0.20),

e spojnos¢ (poprawa spdjnosci sieci rowerowej; waga 0.15),

e bezposrednios¢ (bezposrednios¢ drogi rowerowej; waga 0.10),

e oddzialywanie lokalne (lokalne oddzialywanie trasy (liczba mieszkancow w okolicy;
waga 0.05),

e generatory ruchu (poprawa dostepu do generatorow ruchu (szkoty, zaktady pracy,
centra handlowe itp.; waga 0.25),

e stan infrastruktury (obecna infrastruktura i trudno$ci w pokonaniu jej rowerem; waga
0.05),



e trudnosci realizacyjne (trudnosci w realizacji inwestycji przektadajace si¢ na koszt ich
realizacji; waga 0.15),
e oczekiwania mieszkancoOw (oczekiwania spoteczne na podstawie badan z 2020 roku;

waga 0.05).

Kazde z przyjetych kryteriow opisane zostalo dwiema zmiennymi, tj. wartos¢ kryterium
wyrazona w punktach wedlug skali 1-5 pkt (gdzie: 1 — ocena minimalna; 5 — ocena
maksymalna) oraz waga kryterium, ktora zostata przypisana do danego kryterium wedlug
jego znaczenia (istotnos$¢) przy okreslaniu kolejnosci realizacji tras. Skala rozpigtosci wag
wynosita od 0.05 do 0.25, za$ ich faczna warto$¢ sumowata si¢ do 1.00. Nast¢pnie kazdy z
odcinkow tras rowerowych byt odrebnie oceniany wg wartosci kryterium (ocene wyrazono
zgodnie z przyjeta skalg 1-5 pkt.). Wynikiem przeprowadzonej analizy (punkty x waga) jest —
wyrazona w punktach — ocena faczna trasy (sumaryczny wskaznik oceny — ZX), okreslajaca

potrzebe jej realizacji.

Warto$¢ sumarycznego wskaznika oceny trasy okreslono zgodnie ze wzorem:
Zx = (k1*wl+ k2*w2+... +tk8*ws)

gdzie:

ZX — wartos¢ sumarycznego wskaznika oceny trasy [pkt];

kl, k2,..., k8 — wartos¢ kryterium [pkt];

wl, w2,..., w8 —waga kryterium [%].

Koncowym etapem analizy byta hierarchizacja poszczegodlnych odcinkéw tras rowerowych,
wskazujaca na potrzebg ich realizacji. Uszeregowano je wedlug koncowej wartosci punktowe;j
kazdego odcinka trasy rowerowej, od warto$ci najwyzszej do najnizszej (malejagco). W
wyniku tego dzialania powstal ranking odcinkéw tras rowerowych (im wyzsza wartos¢
wskaznika uzyskal dany odcinek, tym wyzsza pozycja w rankingu zostala mu
przyporzadkowana). Na podstawie sporzadzonego rankingu calos¢ podzielono na trzy grupy.
Grupa pierwsza (odcinki o wartosci wskaznika oceny Zx powyzej 4.00 pkt.) oznacza odcinki
priorytetowe przewidziane do realizacji w pierwszym etapie. Druga grupa (odcinki o wartosci
wskaznika oceny Zx 3.50-4.00 pkt.) to odcinki tras przyjete do realizacji w etapie drugim
(srodkowym). Trzecig grupe (odcinki o warto$ci wskaznika oceny Zx ponizej 3.50 pkt.)



stanowig odcinki przewidziane do realizacji na ostatnim etapie tworzenia systemu tras

rowerowych w Tczewie.

7. Priorytety i cele strategiczne

Zaktada si¢ realizacj¢ wizji strategii w oparciu o opisane w dalszej czesci opracowania

priorytety, cele, cele operacyjne oraz dzialania.

PRIORYTET 1. ZAPEWNIENIE DOSTEPNOSCI ROWEROWEJ MIASTA

W celu umozliwienia udoskonalenia kierunku dalszego rozwoju ruchu rowerowego w miescie
za pierwszy priorytet przyjeto zwigkszenie dostepnosci rowerowej miasta rozumianej jako
zapewnienie mozliwo$ci korzystania z roweru w celach komunikacyjnych. Realizacja tego
priorytetu mozliwa jest poprzez stworzenie docelowego ukladu tras rowerowych
zwigkszajacego spojnos¢ sieci drog rowerowych, zwiekszenie udziatu ruchu rowerowego w

transporcie oraz monitoring ruchu rowerowego.

CEL 1.1. REALIZACJA DOCELOWEGO UKLADU TRAS ROWEROWYCH W
TCZEWIE - ZWIEKSZENIE SPOJNOSCI INFRASTRUKTURY I ROZWIAZAN
DROGOWYCH DLA RUCHU ROWEROWEGO

Cel operacyjny 1.1.1.: Realizacja docelowego uktadu tras rowerowych w Tczewie
Zaleca si¢ realizacj¢ inwestycji rowerowych zgodnie z proponowanym docelowym uktadem

tras rowerowych (Ryc. 11.) w kolejnosci wyznaczonej wg przyjetych kryteriow (Tab. 5, 6)
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Poszczegdlne odcinki tras rowerowych zaprezentowanych na rycinie 11. opisano w tabelach 5
I 6. przyporzadkowujac priorytet realizacji inwestycji. Dla oceny priorytetow kolejnosci

przygotowania poszczegolnych inwestycji przyjeto nastgpujace kryteria:

A. Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego;
Kryterium dotyczy bardzo istotnej kwestii, jakg jest poprawa bezpieczenstwa
rowerzystow. Czynniki brane pod uwage zwigzane s3 z podjeciem dzialan na rzecz
minimalizacji liczby miejsc kolizyjnych, uspokojeniem ruchu samochodowego w
wybranych fragmentach miasta (np. Stare Miasto), zmian w organizacji ruchu pod
katem udogodnien dla ruchu rowerowego, zapewnieniem dobrej widocznosci dla
wszystkich uczestnikéw ruchu, minimalizacji liczby tras rowerowych w pasie drogi na
drogach z dopuszczalng predkoscia przekraczajaca 30 km/h, os$wietleniem tras
rowerowych, czy podje¢cia dzialah na rzecz separacji tras rowerowych od drog
generujacych szczeg6lnie duzy ruch samochodowy w miejscach szczegolnie
niebezpiecznych.

B. Poprawa spojnosci sieci rowerowej;
Kryterium dotyczy poprawy ciaglosci tras poprzez budowe lacznikdéw spajajacych
dotychczasowe odcinki tras rowerowych, kontynuacji rozbudowy tras z zachowaniem
dotychczasowego biegu czy likwidacji barier utrudniajagcych ruch rowerowy.
Preferowane sg inwestycje, ktore poprzez stosunkowo niewielkie 1 niezbyt kosztowne
naktady w znacznym stopniu przyczynig si¢ do usprawnienia komunikacji rowerowe;j i
poprawy ciagglosci tras.

C. Bezposrednios¢ drogi rowerowej;
Kryterium dotyczy ograniczenia lub calkowitego wykluczenia problemu wydtuzania
trasy przejazdu przy korzystaniu z infrastruktury rowerowej poprzez budowe drogi
rowerowej prowadzacej bezposrednio do celu. Zgodnie z tym kryterium, projektowana
droga rowerowa powinna umozliwia¢ najkrotsze mozliwe polgczenie miedzy celami
podrozy.

D. Lokalne oddzialywanie trasy (liczba mieszkancow w okolicy);
Kryterium charakteryzuje lokalne oddzialtywanie trasy mierzone liczbg o0séb
zamieszkujacych dane osiedle oraz sasiadujaca strefe podmiejska. Im wiecej
mieszkancoOw zamieszkuje w najblizszej okolicy planowanej trasy, tym wyzszy

priorytet realizacji drogi rowerowej.



E. Poprawa dostepu do generatorow ruchu (szkoly, zaklady pracy, centra handlowe

itp.);
Kryterium zwigzane jest z wystepowaniem generatorow ruchu rowerowego, w
szczegblnosci wezla transportowego przy ul. Dworcowej, szkot, duzych zaktadow
pracy, a takze miejsc uzyteczno$ci publicznej, centrow handlowych oraz terenow
sportowo-rekreacyjnych. Preferowane sa trasy, ktore obejmuja jak najwigksza liczbe
oraz jak najszersze spektrum generatorow ruchu.

F. Obecna infrastruktura i trudnos$ci w pokonaniu jej rowerem;

W kryterium tym zawiera si¢ gestos¢ 1 spdjnos¢ obecnej sieci komunikacji rowerowe;.
Wzigto pod uwage niecigglo$ci istniejacych tras, kiedy rowerzySci musza
wykorzystywac jezdnie, chodniki lub obszary niezagospodarowane, by bezpiecznie
pokonaé¢ zaplanowang tras¢. Miarg wykorzystang w tym kryterium jest liczba i
charakter odcinkow trasy pomigdzy istniejacg infrastrukturg rowerowa.

G. Trudno$ci w realizacji inwestycji przekladajace si¢ na koszt ich realizacji;
Kryterium obejmuje wszelkie aspekty, ktore maja wplyw na podniesienie badz
obnizenie kosztow planowanych dziatah. Sg to zarowno warunki wynikajace z sytuacji
formalno-prawnej obowigzujacej na terenie zaplanowanym pod inwestycje (np.
koniecznos¢ wykupu gruntéw), potrzeby zastosowania adekwatnych do warunkow i
potrzeb rozwigzan technicznych i organizacyjnych (harmonogram prowadzenia prac)
oraz ogblnych kosztow bedacych pochodng dhugosci planowanego odcinka (bez
szczegotowego kosztorysowania).

H. Oczekiwania spoleczne na podstawie badan z 2020 roku.

Kryterium zwigzane jest z wynikami przeprowadzonego w 2020 roku badania
ankietowego dotyczacego infrastruktury rowerowej miasta. W ramach kryterium pod
uwage wzigto odpowiedzi respondentow na pytania dotyczace najczesciej
uczeszczanych drog w miescie przy uzyciu roweru, wskazan, gdzie powinny powstaé

nowe drogi rowerowe oraz wskazan miejsc niebezpiecznych dla rowerzystow.

Wyniki uzyskane w ocenie metoda analizy wielokryterialnej zamieszczono w tabelach 5 i 6.



Tab. 5. Priorytety budowy drég rowerowych w ramach docelowego uktadu drég rowerowych w Tczewie — lista

inwestycji
% Nazwa drogi — inwestycje pjﬁggw Priorytet
1| Obroncow Westerplatte 4,70
2 | Zwirki od Al. Kociewskiej do ul. Armii Krajowej 4,55
3 Jagiellonska od ul. Armii Krajowej do Al. Kociewskiej 4,50
Jagiellonska od Al. Kociewskiej do ul. Rokickiej 4,50
Batdowska od Parku do ul. Nowowiejskiej 4,45 3
4| Woj ska‘Pols.kiego od wiaduktu do Urzgdu Miasta i dalej do poczty oraz do 445 :60)
Ronda Zohierzy Wykletych ' z
5| 30-go Stycznia od Ronda Zotnierzy Wykletych do ul. Bema 4,40 a
6 | Baldowska od ul. Nowowiejskiej do granicy miasta 4,35 [
7 | Malinowska 4,10
8| Kolejowa - 1 Maja 4,05
9 Czatkowska od potnocnej granicy miasta do ul. Pionierow 4,00
Skarszewska 4,00
10 | 30-go Stycznia od ul. Bema do ul. Gtowackiego 3,95
11| Jagiellonska od ul. Armii Krajowej do ul. Skarszewskiej 3,90
12 | Grunwaldzka 3,85 E
13 Pomorska z ktadka przez tory (Mostowa) 3,75 %
Norwida - 30go Stycznia - tgcznik przy Stawie Gorki 3,75 -
y Konarskiego 3,70 :
Retmanska i tacznik pod torami 3,70
15 | Aleja Solidarnos$ci od ul. Wojska Polskiego do Al. Kociewskiej 3,55
16 Aleja Solidarnosci od ul. Norwida do ul. Glowackiego 3,40
Nowodworcowa i Sadowa 3,40
17| Tczewskich Saperow 3,25 3
18 | Jagielty 3,10 S
19 | Aleja Solidarnos$ci od ul. Gtowackiego do poludniowej granicy miasta 3,00 ﬁ
20| Aleja Solidarno$ci od ul. Malinowskiej do pétnocnej granicy miasta 2,60 0
21 odcine_:k wzdtuz toréw kolejowych od ul. Malinowskiej do tgcznika pod 255 @
torami ,
22 | Kanat Mtynski Suchostrzygi 1,45

Zrodio: opracowanie wlasne

Zgodnie z zastosowang metodologia, po obliczeniu sumy punktéw dla poszczegdlnych

odcinkéw inwestycyjnych w ramach docelowego uktadu tras rowerowych w Tczewie,12

odcinkow sklasyfikowano jako priorytet 1., 8 jako priorytet 2. | 8 jako priorytet 3 (Tab. 5.).




Tab. 6. Priorytety budowy drég rowerowych w ramach docelowego uktadu drég rowerowych w Tczewie — lista
adaptacji

E . . Suma .
g Nazwa drogi - adaptacje punktéw Priorytet
1| Zwirki (od Al Kociewskiej) - Zygmunta Starego 4,60
PRIORYTET 1.
2 | Saperska przy SP 4,20
3| Grunwaldzka od Al. Kociewskiej do facznika z ul. Tczewskich Saperéw 3,90
4 | Bema-Starowiejska 3,80 e
5] Rokicka (od Ronda Jasnej i Derstawa do ul. Jagiellonskiej) 3,70 o)
6 | Droga pieszo-rowerowa od skrzyzowania ul. Zwirki i ul. Jodlowej do SP4 3,65 ﬁ
7 | Zeromskiego 3,55 m
g Sobieskiego 3,50 ™
Mostowa 3,50
9| Polna 3,45
10 | tacznik Tczewskich Saperow 3,05
- PRIORYTET 3.
11 | Robotnicza 2,85
12 | Gryfa Pomorskiego 2,10

Zrédlo: opracowanie wlasne
Zgodnie z zastosowang metodologia, po obliczeniu sumy punktéw dla poszczegdlnych
odcinkow w ramach docelowego uktadu tras rowerowych w Tczewie oznaczonych jako

adaptacje, 2 sklasyfikowano jako priorytet 1., 7 jako priorytet 2. i 4. jako priorytet 3.

Szczegbdtowa oceng wedtug poszczegdlnych kryteriow zamieszczono w zataczniku nr 1.

Cel operacyjny 1.1.2.: Zapewnienie spdjnosci sieci drog rowerowych na krotkich odcinkach

poprzez uzupeltnienie fragmentow drog lgczqgcych istniejgcq infrastrukture rowerowq.

Infrastruktura rowerowa w Tczewie (drogi rowerowe, drogi pieszo-rowerowe) nie stanowia
spojnej sieci. Zaleca si¢ uzupelnienie brakujacych odcinkow miedzy zakonczeniami drog
rowerowych 1 drog pieszo-rowerowych w celu stworzenia spojnej sieci infrastruktury

roweroweyj.

Obszar dziatan:

e Potaczenie skrzyzowania ulicy Gdanskiej, Pomorskiej 1 Al. Zwycigstwa z ul. Saperska
przy Szkole Podstawowej nr 11 z odgatezieniem do ul. Jednosci Narodu,

e Potaczenie drogi rowerowej przy ulicy Dworcowej z dworcem kolejowym,

e Potaczenie Szkoly Podstawowej nr 4 wzdhuz ciggu pieszego w S$rodku osiedla z

ulicami Jasifskiego i Zwirki,



e Chodnik wzdluz Al. Solidarnosci — strona wschodnia.

Dzialania do realizaciji:

e Uzupehienie fragmentow infrastruktury rowerowej, szczegolnie brakujacych
tacznikoéw przy przejazdach rowerowych,

e Zmiany w organizacji ruchu — wyznaczanie ciggdéw pieszo-rowerowych w istniejacych
ciggach pieszych (jezeli zachowane sg warunki zwigzane z minimalng szerokos$cig
drogi pieszo-rowerowej)

e Tymczasowe rozwigzania zapewniajgce ciagltos¢ infrastruktury, np. wyznaczanie

fragmentéw drog rowerowych z chodnikéw lub z jezdni.

Cel operacyjny 1.1.3.: Uspokojenie lub ograniczenie ruchu samochodoéw na przerwanej
cigglosci tras rowerowych, w miejscach, w ktorych niemoZliwe jest tworzenie
odseparowanej infrastruktury rowerowej.

W zwigzku z ograniczeniami przestrzennymi i sposobem zagospodarowania przestrzeni, nie
w kazdym miejscu mozliwe jest poprowadzenie ruchu rowerowego na odseparowanych
drogach rowerowych, zgodnych ze standardami projektowania infrastruktury rowerowej. Ze
wzgledu na potrzebe zachowania cigglosci ruchu rowerowego przy zachowaniu
bezposredniosci trasy rowerowej, na odcinkach tgczacych istniejace lub planowane drogi
rowerowe zaleca si¢ zastosowanie innych rozwigzan zapewniajacych wygodg, komfort,

bezpieczenstwo i bezposrednios¢ ruchu rowerowego.

Obszar dziatan:

e Ulica Zwirki i ulica Zygmunta Starego (na odcinku miedzy Al. Kociewska i ul.
Jagiellonska),
e Ulica Rokicka (odcinek miedzy Al. Kociewska 1 ul. Jagiellonska).

Dzialania do realizacji:

e Wprowadzanie ruchu jednokierunkowego na podstawie analizy przeptywu ruchu.
Pozyskana przestrzen przeznaczona dla ruchu rowerowego — w pierwszej kolejnosci
kontrapas, jesli jest miejsce to takze pas rowerowy zgodny z kierunkiem ruchu
pojazdow,

e Tzw. rozcigcie ulicy dla samochodéw — uniemozliwienie przejazdu tranzytowego,



e Stosowanie oznakowania poziomego P-27, tzw. sierzant rowerowy, w miejscach
przerwanej ciggtosci infrastruktury rowerowej. Oznakowanie ma za zadanie kierowac

rowerzyst¢ przez ruch ogélny do dalszego ciggu infrastruktury rowerowe;.

Cel operacyjny 1.1.4.: Uspokojenie lub ograniczenie ruchu samochodow na osiedlach
mieszkaniowych oraz na obszarze Starego Miasta.

Ze wzgledu na charakter przestrzeni obszaréw zabudowy jednorodzinnej oraz Starego Miasta
(brak wystepujacego tam ruchu tranzytowego, dojazdy do posesji, ruch pieszy) zaleca si¢
dzialania niewymagajace budowy odseparowanej infrastruktury rowerowej, zmierzajace do

uspokojenia ruchu samochodéw lub jego ograniczenia.

Obszar dzialan:

e Osiedle Witosa (Gorki)

e Stare Miasto — rozszerzenie strefy T30 o ulice: Stowackiego, Kosciuszki, Sambora,
Lecha, Kopernika, Strzelecka,

e Osiedle Za Parkiem,

e Osiedle Zatorze,

e Osiedle Suchostrzygi (miedzy ul. Zwirki a ul. Jagiellonska),

e Osiedle Bajkowe z wylaczeniem al. Kociewskiej,

e Osiedle Pratnica,

e Osiedle Czyzykowo, ulica Czyzykowska (cze$¢ potudniowa od ul. Ceglarskiej) ul.
Ceglarska,

e Osiedle Kolejarz 1 Za Strzelnica

e Ulica Niepodlegtosci, Ulica Saperska

Dzialania do realizacji:

e Objecie osiedla “strefg zamieszkania” lub strefg “Tempo 30” (T30),

e Wprowadzenie szykan na drogach,

e Budowa progow zwalniajagcych wyspowych, wyniesionych skrzyzowan 1 przejs¢ dla
pieszych

e Wprowadzanie ruchu jednokierunkowego na podstawie analizy przeplywu ruchu.

Pozyskana przestrzen przeznaczona dla ruchu rowerowego — w pierwszej kolejnosci



kontrapas, jesli jest miejsce to takze pas rowerowy zgodny z kierunkiem ruchu
pojazdow,

e Tzw. rozcigcie ulicy dla samochodow — uniemozliwienie przejazdu tranzytowego,

e Zamykanie fragmentow ulic dla ruchu samochodow i udost¢pnienie przestrzeni
pieszym i rowerzystom,

e Wprowadzanie rozwigzan typu woonerf, szczeg6lnie na obszarze Starego Miasta oraz

atrakcyjnych rekreacyjnie.

Cel operacyjny 1.1.5.: Szeroka promocja nowych rozwigzan w ruchu rowerowym,
szczegolnie dotyczy rozwigzan dotychczas niestosowanych w miescie / Testowe
wprowadzanie rozwigzan (testowa organizacja ruchu) — monitoring i ewaluacja

W Tczewie nie stosowano dotychczas pasow i kontrapasow rowerowych, dlatego tez zaleca
si¢ przeprowadzenie kampanii informacyjnej opisujacej wprowadzane zmiany oraz
przypominajacej obowigzujace w takich miejscach przepisy ruchu drogowego. W sytuacji,
gdy wprowadzenie pasOw/kontrapasow rowerowych jest dzialaniem niewymagajacym
przebudowy drogi, a jedynie zmiany organizacji ruchu, zaleca si¢ testowe wprowadzenie tego

typu rozwigzan oraz monitorowanie zachowania uczestnikow ruchu.

Obszar dzialan:

e Dziatania realizowane w zwigzku ze zmianami organizacji ruchu wprowadzonymi

zgodnie z celami operacyjnymi 1.1.51 1.1.6.

Dzialania do realizacji:

e Informowanie za posrednictwem lokalnych mediow o wprowadzonych zmianach i
obowigzujacych zasadach,

e Materiaty informacyjne (broszury, materialy internetowe) opisujagce wprowadzone
zmiany, wraz 1 z instrukcja korzystania z nowych rozwigzan dla wszystkich
uczestnikow ruchu,

e \Wprowadzenie tymczasowej organizacji ruchu oraz obserwacja zachowania

kierowcow, rowerzystow, pieszych.



Cel operacyjny 1.1.6. Remont i dostosowanie istniejgcej infrastruktury rowerowej do
obowigzujqgcych standardow budowy infrastruktury rowerowej -

Dotychczas istniejaca sie¢ drog rowerowych w Tczewie na licznych fragmentach wymaga
renowacji 1 dostosowania standardow wykonania do przyjetych przez Miasto Standardow
technicznych i wykonawczych dla infrastruktury rowerowej Miasta Tczewa. Do
najwazniejszych dziatan w ramach tego celu zalicza si¢: (1) wymiang nawierzchni drog
rowerowych z kostki brukowej na nawierzchni¢ bitumiczng, (2) zapewnienie szerokosci drog
rowerowych zgodnie ze standardami, (3) zapewnienie separacji drog rowerowych od ruchu

pieszego i samochodowego.

Obszar dzialan:

Drogi rowerowe w ciggu ulic:

e Aleja Kociewska (na odcinku od ul. Jagiellonskiej do Al. Solidarnosci),

e Rondo Jasnej i Derstawa,

e Ulica Rokicka (na odcinku od Ronda Jasnej i Derstawa do ul. Skarszewskiej),

e Ulica Czerwonego Kapturka,

e Plac Pilsudskiego z odgal¢zieniem ulicy Dabrowskiego i ulicy Obroncow
Westerplatte,

e Ulica Pomorska,

e Park Kopernika,

e Bulwar Nadwislanski,

e Ulica Dworcowa i ulica Poéinocna,

e Droga rowerowa przy Kanale Mtynskim na osiedlu Suchostrzyqgi.

CEL 1.2. ZWIEKSZENIE UDZIALU RUCHU ROWEROWEGO W TRANSPORCIE

W ramach zwigkszenia dostepnosci rowerowej miasta Tczewa, jednym z najistotniejszych
celow jest zwigkszenie udzialu ruchu rowerowego w transporcie. Zaleca si¢ prowadzenie
dziatah na rzecz zwigkszenia udziatu ruchu rowerowego w codziennych dojazdach
realizowanych w przestrzeni miasta, w ramach ktorych najczesciej realizowane sa dojazdy do

pracy oraz dojazdy do placéwek edukacyjnych.



Cel operacyjny 1.2.1.: Zwigkszenie udziatu ruchu rowerowego w dojazdach do pracy
Na obszarze miasta znajdujg si¢ liczne zaklady pracy - czes$¢ z nich zlokalizowana jest na

obrzezach miasta, co wymaga zapewnienia mozliwosci dojazdu

Opisywany cel operacyjny zaleca si¢ realizowac¢ w oparciu o 3 dziatania:

Dzialanie 1.2.1.1.: Zwiekszenie dostepno$ci transportem rowerowym zakladow pracy

Najistotniejszym z dziatan, w ramach ktéorego miasto moze zwigkszy¢ ruch rowerowy w
dojazdach do pracy, jest organizacja infrastruktury rowerowej wzdhuz drég dojazdowych do

najwickszych zaktadow pracy oraz infrastruktury parkingowej przy zaktadach pracy.

Dzialania do realizaciji:

e Budowa drog rowerowych laczacych najwicksze zaklady pracy z centrum miasta i

osiedlami mieszkaniowymi,

Obszar dziatan:

e Drogi dojazdowe do stref przemystowych — przy ul. Skarszewskiej oraz przy ul.
Malinowskiej i ul. Czatkowskiej, ul. Grunwaldzka

e 30-go Stycznia, ul. Batdowska

Dziatanie 1.2.1.2.: Popularyzacja dojazdéw do pracy rowerem wsrod pracodawcow

Istotny wptyw na decyzje o codziennych dojazdach do pracy rowerem maja uwarunkowania
wynikajace z postawy pracodawcy oraz polityki przedsigbiorstwa w zakresie sposobu dojazdu
pracownikow do miejsca pracy. Jednym z waznych dziatan dla uzyskania efektu zwigkszenia
ruchu rowerowego w celu dojazdu do pracy jest uswiadamianie pracodawcoOw oraz wspieranie

ich dziatan w zakresie zwigkszania udziatu ruchu rowerowego w dojazdach do pracy.

Dziatania do realizacji:

e Promowanie wsparcia dla pracownikéw dojezdzajacych rowerem, zachecanie do
budowy infrastruktury na terenie zakladéw pracy (parkingi rowerowe),

e Wosparcie zakladow pracy w promowaniu ruchu rowerowego i w projektowaniu
infrastruktury),

e Zaproszenie przedsiebiorstw do udziatu w konsultacjach infrastruktury miejskie;j.



Dziatanie 1.2.1.3.: Popularyzacja dojazdéw do pracy rowerem wsrod pracownikow

W ramach tego dziatania zaleca si¢ popularyzacj¢ i promocj¢ roweru jako srodka transportu w

codziennych dojazdach do pracy.

Dzialania do realizacji:

e Organizacja miejskich lub wudziat w ogdlnopolskich kampaniach spotecznych
promujacych dojazdy do pracy,

e Zapewnienie korzysci pracownikom dojezdzajacym do pracy rowerem.

Cel operacyjny 1.2.2..: Zwigkszenie udzialu ruchu rowerowego w dojazdach do szkotl /
placowek edukacyjnych - ograniczenie dowoZenia uczniow do szkol samochodem przez
rodzicow

Zaleca si¢ dzialania w celu zwigkszenia udzialu dojazdow uczniow do szkét rowerem i
zmniejszenia liczby dojazdow samochodem z rodzicami. Celem zalecanych dziatan jest
przede wszystkim zapobieganie chorobom, otytosci, zwigkszanie aktywnosci fizycznej
miodziezy, ksztaltowanie postaw zwigzanych ze zdrowym trybem zycia, zapewnienie

bezpiecznych warunkéw dojazdu rowerem do szkoty.

Drziatanie 1.2.2.1. Zapewnienie bezpieczne] infrastruktury rowerowej

Pierwsze z dziatan w ramach celu operacyjnego 1.2.2. odnosi si¢ do infrastruktury wokoét
szkol. Zaleca si¢ zapewnienie mozliwosci bezpiecznego dojazdu do szkdt rowerem poprzez
budoweg odseparowanej infrastruktury rowerowej lub uspokojenia ruchu oraz zapewnienie

mozliwosci bezpiecznego pozostawienia roweru pod budynkiem szkoty.

Dzialania do realizacji:

e Uspokojenie ruchu w sasiedztwie szkot,

e Zapewnienie dostgpnosci bezpiecznych parkingdw rowerowych.

Obszar dziatan:

e Dzialania realizowane przy wszystkich szkotach publicznych w miescie zgodnie z

celami operacyjnymi 1.1.4.1 1.1.5.



Dzialanie 1.2.2.2. Edukacja dotyczaca korzysci dla ucznidow wynikajacych z aktywnosci

zwiazanej z dojazdami do szkoly rowerem

Dziatania edukacyjne wsérdéd uczniow i1 rodzicow zwigkszajace $wiadomosé korzystnego
wplywu na stan zdrowia dzieci np.. w zakresie profilaktyki otylo$ci, cukrzycy, i innych
chorob. Ksztaltowanie witasciwych postaw spotecznych, jak systematycznos$¢, wytrwalos¢.
Dziatanie odnosi si¢ do edukacji w zakresie ruchu rowerowego i zrownowazonej mobilnosci
oraz zasad ruchu drogowego. W ramach dziatania przewiduje si¢ takze edukacj¢ z zakresu

jazdy na rowerze.

Dzialania do realizacji:

e Spotkania specjalistow z rodzicami uczniow,

e Realizacja wyzej wymienionych zagadnien w ramach godzin do dyspozycji
wychowawcy w szkotach.

e Prowadzenie miejskich kampanii lub uczestnictwo w akcjach ogolnopolskich
promujacych dojazdy rowerem do szkoly wérdd ucznidw oraz wsrod rodzicow,

e Prowadzenie zaje¢ szkolnych zwigzanych z ruchem rowerowym, zréwnowazonym

transportem, zasadami ruchu drogowego.

Cel operacyjny 1.2.3.: Zwigkszenie udzialu ruchu rowerowego w dojazdach
multimodalnych

Dojazdy rowerem moga stanowi¢ element podrézy multimodalnych — z wykorzystaniem
wiecej niz jednego $rodka transportu - szczegoélnie na poczatkowym 1 koncowym etapie
podrozy. Zaleca si¢ wprowadzanie ulatwien oraz promocj¢ tgczenia dojazdow rowerem z
przejazdami $rodkami komunikacji zbiorowej poprzez zapewnienie dojazdu do wezta

komunikacyjnego oraz mozliwo$¢ bezpiecznego pozostawienia roweru na obszarze wezla.

Dziatania do realizacji:

e Rozbudowa parkingdéw rowerowych w obrebie wezta komunikacyjnego - budowa
parkingéw wielopoziomowych, do 2022 r. — 20 nowych stojakow, do 2027 r. kolejne
20 nowych stojakow,

e Zadaszenie nowych parkingéw rowerowych w celu ochrony przed warunkami

atmosferycznymi podczas calodziennego postoju roweru,



e Zapewnienie monitoringu parkingdw rowerowych lub umieszczanie ich w widocznym
miejscu w celu zapobiegania kradziezom 1 wandalizmowi,

e Zwickszenie dostepnosci rowerowej wezta komunikacyjnego — doprowadzenie
potaczen drog rowerowych “z kazdej strony” zgodnie z docelowym uktadem tras

rowerowych (cel operacyjny 1.1.1.)

CEL 13. MONITORING RUCHU ROWEROWEGO | INFRASTRUKTURY
ROWEROWEJ

W ramach tego celu zaleca sig, aby ruch rowerowy w miescie byt na biezagco monitorowany w
celu pozyskiwania aktualnych informacji o jego wielkosci, kierunkach przemieszczania

rowerzystow oraz o ich potrzebach.

Cel operacyjny 1.3.1. Spoleczne konsultacje rozwoju ruchu rowerowego

Zaleca si¢, aby prowadzi¢ badania zachowania - przyzwyczajen rowerzystow oraz ich
potrzeb. Uzyskane wyniki badan powinny by¢ narzgdziem wspomagajacym planowanie
dzialan dla ruchu rowerowego na kolejne lata oraz by¢ podstawa podejmowania biezacych
interwencji. Zaleca si¢ takze zapewnienie mozliwosci statego kontaktu z przedstawicielem
Urzedu Miejskiego odpowiedzialnego za koordynacje ruchu rowerowego w miescie,

szczegolnie z wykorzystaniem narzedzi komunikacji elektroniczne;.

Dzialania do realizacji:

e Systematyczne zbieranie opinii mieszkancow w badaniach spotecznych (co roku),
e Prowadzenie strony internetowej z biezacymi informacjami dot. ruchu rowerowego,
e Mozliwos¢ kontaktu poprzez e-mail z miejskim koordynatorem ruchu rowerowego,

e Dzialalno$¢ koordynatora ruchu rowerowego w mediach spoleczno$ciowych.

Cel operacyjny 1.3.2. Bieiqgce gromadzenie danych o ruchu rowerowym
W celu analizy kierunkoéw rozwoju ruchu rowerowego oraz liczby rowerzystow w miescie
zaleca si¢, aby na biezaco pozyskiwa¢ dane w tym zakresie oraz poddawac je analizie.

Whnioski uzyskane na podstawie pozyskanych danych powinny by¢ narzedziem



wspomagajacym planowanie dziatan dla ruchu rowerowego na kolejne lata oraz by¢ podstawg

podejmowania biezacych interwencji.

Dzialania do realizacji:

e Instalacja nowych licznikéw rowerowych gromadzacych dane o liczbie rowerzystow

korzystajacych z drog rowerowych, co najmniej 1 nowy licznik- ul. 30-go Stycznia

(na wysokosci Fabryki Sztuk) lub Wiadukt 1-go Maja,

e Prowadzenie badan i pomiaréw ruchu - udziatu ruchu rowerowego w modal split — co

najmniej raz w okresie strategii.

Cel operacyjny 1.3.3. Dzialania rowerowe i struktura organizacyjna w urzedzie

W ramach celu operacyjnego 1.3.3. zaklada si¢ kontynuacj¢ dziatan prowadzonych przez

Urzad Miejski w Tczewie w zakresie obstugi ruchu rowerowego w mies$cie oraz

wprowadzenie nowych.

Dzialania do realizacji:

e Funkcjonowanie miejskiego koordynatora ds. ruchu rowerowego — zespoét, budzet

e Powotanie Zespotu ds. Polityki Rowerowej Miasta Tczewa przy Prezydencie Miasta

bedacego cialem doradczym 1 opiniujgcym w zakresie infrastruktury i ruchu

rowerowego w miescie.

W sktadzie Zespotu powinni znalez¢ si¢:

o

o

o

miejski koordynator ds. ruchu rowerowego,

przedstawiciel Zarzadu Drog Miejskich,

przedstawiciele jednostek Urzedu Miejskiego zwigzanych z planowaniem
przestrzennym, rozwojem miasta, gospodarka komunalng,

przedstawiciele organizacji pozarzadowych zwigzanych z ruchem rowerowym,
przedstawiciele Rady Miasta,

przedstawiciele Stuzb Miejskich,

przedstawiciele mieszkancow,

przedstawiciele przedsigbiorcow,

eksperci w zakresie ruchu rowerowego reprezentujacy uczelnie 1 inne

instytucje badawcze.



Spotkania zespotu powinny by¢ organizowane co najmniej raz na kwartat lub cz¢sciej
w razie potrzeby, np. w roku planowania nowej strategii rozwoju ruchu rowerowego,

e Sporzadzanie harmonogramow dzialan na poszczegolne lata oraz ewaluacja dziatan,

e Inwentaryzacja infrastruktury rowerowej w formie przejazdu rowerowego
dokonywanego przez zesp6ot rowerowy Urzedu Miasta co najmniej raz w roku,

e Stale informowanie o prowadzonych dziataniach poprzez media i wydawnictwa

urzedowe.

Cel operacyjny 1.3.4. Monitoring infrastruktury rowerowej
W ramach tego celu zaktada si¢ cykliczny monitoring stanu infrastruktury rowerowej oraz

inwentaryzacje w terenie.

Dziatania do realizacji:

e Cyklicznie odbywajace si¢, otwarte dla mieszkancéw przejazdy przez infrastrukture
rowerowa miasta, CO najmniej raz w roku, prowadzone przez koordynatora ds. ruchu
rowerowego,

e Zapewnienie mozliwosci zgloszen problemow infrastruktury rowerowej przez
mieszkancow — uzytkownikow infrastruktury rowerowej,

e Tworzenie raportu na podstawie przeprowadzonych inwentaryzacji infrastruktury

rowerowej (cel operacyjny 1.3.3.) zawierajacego plan dziatan naprawczych.

PRIORYTET 2. ZAPEWNIENIE ROWNOSCI DOSTEPU DO TRANSPORTU
ROWEROWEGO

CEL. 2.1. OGRANICZANIE ZJAWISKA WYKLUCZENIA Z TRANSPORTU
ROWEROWEGO

Cel operacyjny 2.1.1.: Bieiqca identyfikacja grup spolecznych zagroionych wykluczeniem z
transportu rowerowego oraz diagnoza przyczyn wykluczenia

Prowadzone dotychczas badania, réwniez przez Urzad Miejski w Tczewie, wskazuja, ze
istniejg grupy spoleczne, ktore rzadziej niz inni uczestniczg w ruchu rowerowym. Najczesciej
wskazywang przyczyng jest brak odpowiedniego poziomu poczucia bezpieczenstwa. Zaleca

si¢ systematyczne prowadzenie badan spotecznych identyfikujacych grupy zagrozone



wykluczeniem z transportu rowerowego oraz diagnoz¢ przyczyn nickorzystania z roweru w

transporcie.

Dzialania do realizacji:

e Identyfikacja grup wykluczonych lub zagrozonych wykluczeniem w ramach badan
spolecznych (cel operacyjny 1.3.1.) i analiza poréwnawcza wynikow gromadzonych w

poszczeg6lnych okresach.

Cel operacyjny 2.1.2.: Dzialania zapobiegajgce lub zmniejszajgce zjawisko wykluczenia z
transportu rowerowego oraz wlgczajgce potencjalnie wykluczonych

Realizacja celu operacyjnego 2.1.2. zalecana jest poprzez (1) prowadzenie dziatan
infrastrukturalnych ograniczajacych przyczyny wykluczenia z transportu rowerowego oraz (2)
prowadzenie dziatan o charakterze promocyjnym dotyczacych wprowadzonych zmian
infrastrukturalnych oraz promujacych ruch rowerowy 2z uwzglgednieniem sposobu

ograniczenia barier uczestnictwa w ruchu rowerowym.

Dzialania do realizacji:

e \Wprowadzenie systemu roweru publicznego i dostepnos¢ roweréw wspomaganych
elektrycznie w ramach systemu (dla osob, ktdore nie korzystaty z roweru ze wzgledu na
wysitek fizyczny podczas jazdy);

e Konstrukcyjne separowanie ruchu rowerowego od innych uczestnikow ruchu w celu
zwiekszenia poczucia bezpieczenstwa — separacja drég rowerowych od chodnikéw i

od jezdni — np. za pomocg pasa zieleni, jezeli jest dostgpna przestrzen.

CEL 2.2. ZWIEKSZENIE BEZPIECZENSTWA RUCHU ROWEROWEGO

Jednym z najistotniejszych elementéw zapewnienia rozwoju ruchu rowerowego jest
bezpieczenstwo. Jak wskazuja prowadzone przez Urzad Miejski w Tczewie i Wydzial Nauk o
Ziemi i Gospodarki Przestrzennej Uniwersytetu Mikotaja Kopernika w Toruniu badania,
bezpieczenstwo jest jednym z wazniejszych czynnikow decydujacych o korzystaniu z roweru
w codziennych dojazdach. Przytoczona w rozdziale X.X. liczba wypadkow i kolizji z

udziatem rowerzystow rowniez potwierdza, ze nalezy podja¢ dzialania w tym aspekcie.



Cel operacyjny 2.2.1. Zwigkszenie bezpieczenstwa infrastruktury rowerowej

Jednym z wazniejszych elementéw wplywajacych na wysoki poziom bezpieczenstwa ruchu
rowerowego jest odpowiednio przygotowana, zaprojektowana i utrzymana infrastruktura
rowerowa. Jest to szczego6lnie istotne w punktach kolizyjnych z innymi uczestnikami ruchu,
czyli na przejazdach rowerowych 1 przejsciach dla pieszych przez droge rowerowa, a takze na

wspotdzielonych ciggach pieszo-rowerowych.

Dzialanie 2.2.1.1. Monitoring sytuacji bezpieczenstwa rowerzystow
W ramach tego dzialania zaklada si¢ coroczng analiz¢ wypadkow i kolizji z udzialem

rowerzystow na podstawie danych SEWIK oraz prowadzonych badan ankietowych. Dane
powinny by¢ poddane pod dyskusj¢ w ramach spotkan Zespotu ds. Polityki Rowerowej
Miasta Tczewa. Zaleca si¢ laczenie przegladu wypadkéw i kolizji z corocznym przegladem

infrastruktury rowerowe;j.

Dziatanie 2.2.1.2. Zwiekszanie bezpieczenstwa na przejazdach rowerowych 1 drogach

rowerowych

W ramach pierwszego dziatania zaklada si¢ zapewnienie bezpieczenstwa na drogach

rowerowych oraz na przejazdach rowerowych wyznaczonych na przecig¢ciach jezdni i drog

rowerowych, bedacych punktem kolizyjnym ruchu rowerowego i ruchu samochodow.

Dziatania do realizacji:

e Dodatkowe oswietlenie przejazdow rowerowych,

e Woyniesione przejazdy rowerowe;

e Edukacja w zakresie bezpieczenstwa 1 przepisow drogowych dotyczacych
pierwszenstwa przejazdu na przejazdach rowerowych;

e Kampanie edukacyjne 1 informacyjne skierowane do kierowcow 1 rowerzystow;

e Dodatkowe oznakowanie lub zmiana organizacji pierwszenstwa przejazdu na
przejazdach rowerowych szczegdlnie niebezpiecznych.

e Zwigkszenie oswietlenia drog dla rowerow,

e Separacja drog rowerowych od innych uczestnikow ruchu,

e Uzupehianie oznakowania drog rowerowych, oznakowanie przej$¢ dla pieszych przez

drogi rowerowe oznakowaniem poziomym i pionowym.



Obszar dzialan:

e Przejazd rowerowy w obrebie skrzyzowania Al. Wojska Polskiego i ulicy Saperskie;j,
e Przejazdy rowerowe w obrebie skrzyzowania ul. Jagiellonskiej, ul. Braci Grimm i ul.

Zygmunta Starego.

Cel operacyjny 2.2.2. Zwigkszenie bezpieczenstwa rowerzystow
Istotnym aspektem zwigkszania bezpieczenstwa ruchu rowerowego jest takze odpowiedzialne
zachowanie rowerzystow. Zaleca si¢ prowadzenie kampanii uswiadamiajacych potrzebe

korzystania z o§wietlenia rower6w, oraz kampanii dotyczacych przepiséw ruchu drogowego.

Dzialania do realizacji:

¢ Dzialania promujace korzystanie z oswietlenia rowerowego,

e Dzialania edukacyjne w zakresie kultury jazdy i znajomos$ci przepisow ruchu
drogowego Kierowane do rowerzystow,

e Dzialania edukacyjne w zakresie kultury jazdy i znajomo$ci przepisow ruchu

drogowego dla kierowcdéw samochodow i pieszych.

8. Struktura organizacyjna, monitoring i ewaluacja strategii

Zaleca si¢ realizacje zapisOw strategii w oparciu o struktur¢ opisang w ramach Celu 1.3. —
Monitoring ruchu rowerowego i infrastruktury rowerowej, Celu operacyjnego 1.3.3. —

Dziatania rowerowe i struktura organizacyjna w urzedzie.

Dziatania powinny by¢ realizowane zgodnie z corocznie przyjmowanym harmonogramem
uwzgledniajacym zapisy z czeSci strategicznej niniejszego dokumentu. Kazdego roku
przeprowadzone dziatania powinny zosta¢ opisane w sprawozdaniu dziatan opracowanym w
ramach prac Zespotu ds. Polityki Rowerowej przy Prezydencie Miasta Tczewa. Dodatkowo
zaleca si¢ przeprowadzenie ewaluacji $rodokresowej (w2025 roku) dotychczas

przeprowadzonych dziatan.



9. Podsumowanie — perspektywy rozwojowe

Wskazane priorytety, cele 1 dziatania majg za zadanie zapewni¢ dostepnos¢ rowerowa Tczewa
oraz dostgpnos$¢ transportu rowerowego dla mieszkancow. Dlugoletnia perspektywa
niniejszego dokumentu powinna jednak by¢ dostosowywana do $wiatowych trendow w
zakresie zmian i rozwoju ruchu rowerowego, jak rowniez innych, nowych form indywidualnej
mobilnosci, ze szczegdlnym naciskiem na rozwijajgcg si¢ w ostatnich latach elektromobilno$¢
oraz zwickszajace si¢ wykorzystanie urzadzen transportu osobistego, np. hulajnog
elektrycznych. W ramach realizacji dziatan na rzecz rozwoju ruchu rowerowego w Tczewie,
bardzo istotny jest takze aspekt wspotpracy oraz oceny eksperckiej prowadzonych dziatan.
Oprocz realizacji opisanych w poprzedniej cze¢sci dokumentu celow, wskazane jest takze
dzielenie si¢ do$wiadczeniami z innymi samorzadami — zar6wno w ramach wspotpracy w
obszarze metropolitalnym, jak réwniez z jednostkami spoza obszaru. Zaleca si¢ réwniez
konsultacje rozwigzan z organizacjami pozarzagdowymi oraz z ekspertami zajmujacymi si¢
planowaniem ruchu rowerowego i badaniami nad jego rozwojem. Zaleca si¢ takze
uczestnictwo w konferencjach tematycznych, grantach badawczych oraz innych projektach

rozwojowych.



